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BDB-Gremiensitzungen in Berlin
Martin Staats zum neuen Prasidenten
des BDB gewahlt!

Martin Staats, Vorstand der MSG eG mit Sitz in Wurzburg, ist neuer Prasident des Bun-
desverbandes der Deutschen Binnenschifffahrt eV. (BDB). Im Zuge der diesjahrigen
Gremiensitzungen des BDB wurde Martin Staats am 25. Marz 2015 in Berlin einstim-
mig in das Spitzenamt des Verbandes gewahlt.

mit BDB-Prasident Martin Staats (MSG)

taats 16st damit Georg Hotte

(Rhenus PartnerShip GmbH

& Co. KG, Duisburg) ab, der

den Verbandsmitgliedern be-
reits bei seiner Wiederwahl im Januar
2012 erklart hatte, das Amt des BDB-Pra-
sidenten nur bis zum altersbedingten
Ausscheiden aus seinem Unternehmen
Ende Marz 2015 auszuiiben.

Georg Hotte gratulierte Martin
Staats zu der erfolgreichen Wahl: ,Heu-
te hat sich gezeigt, dass Martin Staats
das uneingeschrankte Vertrauen der
Kollegen und Mitglieder geniefit. Ich
bin mir daher sicher, dass Martin Staats

Georg Hotte (Rhenus PartnerShip) nach dem Amtswechsel

die erfolgreiche Arbeit des BDB fort-
setzen und seinen Kurs entscheidend
pragen wird. Ich winsche ihm fiir seine
Aufgabe viel Erfolg und das dazu sicher
auch notwendige Quantchen Glick.”
Martin Staats dankte seinem Vor-
ganger fur das drei Jahrzehnte wahren-
de, aufBerordentliche Engagement fur
die Binnenschifffahrt und fur den Ver-
band in verschiedenen Positionen. ,Ge-
org Hotte hat die Rahmenbedingungen
der Branche mit seinem unermudli-
chen Wirken in besonderer Weise ge-
pragt und wesentlich dazu beigetragen,
dass der BDB sich als das mafsgebliche

Sprachrohr fir das Binnenschifffahrts-
gewerbe etabliert hat. Die Stimme des
BDB wird gehort und seine Arbeit ge-
schatzt. Diesen Kurs gilt es fortzuset-
zen, damit die Binnenschifffahrt auch
zukunftig den Stellenwert genief3t, der
ihr gebuhrt. Hierfur setze ich mich als
Prasident des BDB ein!“

Martin Staats (44) hat als Spediti-
onskaufmann und Betriebswirt das
Geschaft von der Pike auf gelernt. Vor
seiner Berufung in den Vorstand der
MSG im Juni 2010 war er bei der CCS
Combined Container Service GmbH &
Co. XG in Rotterdam und im Anschluss
rund zehn Jahre bei dem finnischen Pa-
pier- und Holzproduktehersteller UPM
(United Paper Mills) in Hamburg tétig.
Bereits seit Mitte 2010 arbeitet Martin
Staats im Vorstand und im Prasidium
des BDB mit. Er ist in zahlreichen wei-
teren Positionen und Ehrenamtern in
der Binnenschifffahrt aktiv, unter an-
derem in der Berufsgenossenschaft
fur Transport und Verkehrswirtschaft
sowie im Européaischen Dachverband
fir die Binnenschifffahrt EBU. Staats
ist zudem Mitglied im Aufsichtsrat der
RMD (Rhein-Main-Donau) Wasserstrafien
GmbH sowie Beiratsmitglied verschie-
dener MSG-Beteiligungsunternehmen.

Im Rahmen der BDB-Gremiensitzun-
gen fanden am 25. Méarz 2015 drei weite-
re wichtige Wahlen statt:

Dirk Gemmer, Mitglied der Ge-
schaftsfuhrung der Rhenus PartnerShip
GmbH & Co. KG (Duisburg), wurde in
den Vorstand und das Prasidium des
BDB gewahlt.

Die B. Dettmer Reederei GmbH &
Co. KG (Bremen) ist mit Albert Kohl-
mann, Mitglied der Geschaftsfilhrung,
nun ebenfalls wieder im BDB-Vorstand
vertreten. Kohlmann gehoérte dem BDB-
Vorstand bereits von 1998 bis 2012 an.

Fir die Koln-Dusseldorfer Deut-
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Der neue Vorstand und die Geschaftsfiihrung: Josef Wolfstetter (Blandina Tankschifffahrt GmbH & Co. KG), BDB-Geschéftsfiihrer Jorg
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Rusche, Friedrich Weigert (Kiihne + Nagel Euroshipping GmbH), Marcus Schneidler (Marcus Schneidler Binnenschiffahrt), Albrecht Scheubner
(MS Jenny), Dr. Achim Schloemer (KéIn-Diisseldorfer Deutsche Rheinschiffahrt AG), Anton Nauheimer (Frankfurter Personenschiffahrt
Anton Nauheimer GmbH), Ralf Tietze (Haeger & Schmidt International GmbH), Andreas Dicke (Bavaria Schiffahrts- und Speditions-AG), Kai
Nandelstaedt (Reederei Schwaben GmbH), BDB-Geschéftsfiihrer Jens Schwanen, Albert Kohlmann (B. Dettmer Reederei GmbH & Co. KG), Dirk
Gemmer (Rhenus PartnerShip GmbH & Co. KG), Dr. Wolfgang Honemann (Rhenus PartnerShip GmbH & Co. KG), Volker Seefeldt (HTAG Hafen
und Transport AG), Martin Staats (MSG eG), Roberto Spranzi (DTG Deutsche Transport-Genossenschaft Binnenschifffahrt eG). Es fehlen: Jakob
G6tz (Ludwig & Jakob Gtz GmbH & Co. KG), Dr. Gunther Jaegers (Reederei Jaegers GmbH) und Volker MiiBig (Miiig Tankschiffahrt).

sche Rheinschiffahrt AG (K6ln) wurde
Dr. Achim Schloemer in den Verbands-
vorstand gewahlt. Er folgt auf Norbert
Schmitz, der Anfang 2015 in den wohl-
verdienten Ruhestand gegangen ist.

Damit sind diese drei grofien und
bedeutenden Unternehmen der Giiter-
und der Fahrgastschifffahrt auch zu-
kiinftig in den Spitzengremien des BDB
vertreten.

45. BDB-MITGLIEDERVERSAMMLUNG
BDB-Geschiftsfiihrer Jens Schwanen
ging im Rahmen seines Rechenschafts-
berichts in der gut besuchten Mitglie-
derversammlung des Verbandes unter
anderem auf die aktuelle Entwicklung
in der Binnenschifffahrt ein. Vom Ge-
samttransportaufkommen von 4,5 Mrd. t
(und damit 0,4 % mehr als im Spitzenjahr
2008) beforderte die Binnenschifffahrt
im Jahr 2014 knapp 229 Mio. t. Obwohl
die Werte seit Jahren langsam, aber
konstant ansteigen, sind die Frachtra-
ten weiterhin niedrig; die wirtschaft-
liche Gesamtlage des Gewerbes bleibt
also angespannt. Erfreulich hat sich im
Jahr 2014 der Containerverkehr entwi-
ckelt (+ 7,9 % im Vergleich zu 2013, ins-
gesamt 2,4 Mio. TEU). Bemerkenswert
dabei ist, dass der seit mittlerweile fast
20 Jahren andauernde Aufschwung
in diesem Bereich fast komplett durch
die positive Entwicklung der Contai-
nerverkehre auf dem Rhein getragen
wird. Die Bilanz des BDB im Jahr 2014
kann sich sehen lassen: So wurde der
Etat fir Wasserstrafien aufgestockt, die
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Uberjahrigkeit der Mittel vereinbart
und das Planungspersonal aufgestockt.
All diese Faktoren sind wichtige Saulen
fir eine verbesserte Infrastrukturpo-
litik. Erfreulich ist auch die Anhebung
der Mittel fir das Motorenforderpro-
gramm von 1,5 auf 1,75 Mio. Euro und
die Ankiindigung des BMVI, das Pro-
gramm attraktiver auszugestalten. Im
Bereich Mindestlohn konnte der BDB
gemeinsam mit anderen Verbanden zu
einer Erleichterung bei der Anwendung
des Gesetzes durch Stellungnahmen
zu den Entwurfen der entsprechenden
Rechtsverordnungen beitragen. Positiv
zu erwahnen ist auch, dass der Bun-
desrat in seiner Stellungnahme zu den
vorgeschlagenen EU-Abgasgrenzwer-
ten die Bedenken des Verbandes teilt.
Auch im Jahr 2014 war der Verband der
Meinungsfihrer fiir das Gewerbe und
das gesamte System Wasserstrafie. Mit
der jetzt schon &aufierst informativen
Internetprasenz, die in Kiirze komplett
Uberarbeitet wird, dem dort veranker-
ten tagesaktuellen Blog, der vierteljahr-
lichen Auflage der Zeitschrift Report,
die seit Ende 2014 in neuem Layout vor-
liegt und uber 20 verdffentlichten Pres-
semitteilungen war die Medienbilanz
wieder einmal sehr stark. Zur weiteren
positiven Entwicklung des Schulschiffs,
das sich starker Nachfrage sowohl im
Bereich Ausbildung als auch im Bereich
der Fort- und Weiterbildung erfreut,
tragt die staatliche Bezuschussung
der Modernisierungsmafinahmen in
2014 und 2015 mit insgesamt 1,4 Mio.

Euro bei. Die umfangreichen Baumaf3-
nahmen werden zu einer deutlichen
Attraktivitatssteigerung des  Schul-
schiffs beitragen. Im Jahr 2015 sollen
die Vorderschiffsektion im Unterdeck
und der Seminarraum auf einen mo-
dernen Stand gebracht werden. Durch
neu eingefiihrte Preisnachldsse beim
Fort- und Weiterbildungangebot auf
dem Schulschiff hat der BDB aufierdem
einen Mehrwert flur seine Mitglieder
geschaffen.

Die Mitglieder entlasteten Prasidium,
Vorstand und Geschéftsfiihrung fur
das Jahr 2014 und stimmten dem Haus-
haltsplan des Verbandes fiir 2016 ein-
stimmig zu.

Das Préasidium des BDB setzt sich
aktuell wie folgt zusammen:

B Martin Staats — Prasident
MSG eG (Wiirzburg)

B Dirk Gemmer - Vizeprasident
Rhenus PartnerShip GmbH & Co.
KG (Duisburg)

Dr. Gunther Jaegers — Vizepréasi-
dent

Reederei Jaegers GmbH (Duis-
burg)

Volker Seefeldt — Vizeprasident
HTAG Héfen und Transport AG
(Duisburg)

Roberto Spranzi — Vizeprasident
DTG Deutsche Transport-Genos-
senschaft Binnenschifffahrt eG
(Duisburg)

A




Parlamentarischer Abend mit Minister Dobrindt

Minister sagt schnellere Umsetzung
von Baumalinahmen zu

Die Freude war grof$, als Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt dem BDB beim
Parlamentarischen Abend in Berlin am 25. Marz 2015 fiir das Jahr 2016 weitere Forder-
mittel fur die Modernisierung des Schulschiffs ,Rhein” in Aussicht stellte.

ie mit rund 130 Teilnehmern
aus Politik, Verwaltung, Bin-
nenschifffahrt und der ver-
ladenden Wirtschaft dufierst
gut besuchte Abendveranstaltung, auf
der auch zahlreiche Bundestagsabge-

ordnete verschiedener Fraktionen und
Fraktionsmitarbeiter anwesend waren,
war gleichzeitig die erste, auf der Mar-
tin Staats (MSG) als neuer Prasident des
Verbandes auf das Rednerpult trat. Ein
gelungener Rahmen also fiir die erste

offizielle Amtshandlung. Martin Staats
dankte zunachst seinem Vorganger Ge-
org Hotte, der das Amt wenige Stunden
zuvor niedergelegt hatte, um in den Ru-
hestand zu gehen: ,Die Arbeit von Ge-
org Hotte verdient Wirdigung, denn es

MdB Dr. Valerie Wilms (Biindnis 9o/Die Griinen
und Georg Hétte (Rhenus PartnerShip)

BDB-Vizeprasident Roberto Spranzi (DTG)
mit Katharina und Christian Hotte

MdB Matthias Lietz (CDU) und seine
Mitarbeiterin Monique Tiedemann

=~ .
Iris Hegemann (DTV), BDB-Vorstandsmitglied
Dr. Achim Schloemer (KD) und Dirk Dunkelberg (DTV)

Thomas Kunz (RMD) und
BDB-Prasident Martin Staats

BDB-Vorstandsmitglied Albrecht
Scheubner (MS Jenny) im Gesprach

Lutz Lauenroth (DVZ) mit
Gerd Deimel (Lanxess/BDlI)

Andrea Vollebregt-Terpstra (Hafen Rotterdam)
il und Ingo Egloff (Hafen Hamburg Marketing)

Thomas Kunz (RMD), BDB-Vorstandsmitglied Friedrich
Weigert (Kiihne + Nagel) und Dr. Markus Schmautz (RMD)
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EBU-Generalsekretarin Theresia
Hacksteiner im Gesprach

& Matthias Bunger (DTG)
. und Nils Funger (BfS)

waren bewegte Jahre in der Schifffahrt,
wihrend derer er mitgewirkt hat”. Als
besondere Erfolge von Georg Hotte wah-
rend seiner Amtszeit als BDB-Prasident
hob Martin Staats die gelungene und
folgerichtige Fusion des BDB mit dem
Arbeitgeberverband (AdB) im Jahr 2013
sowie die durch staatliche Fordergelder
unterstiitzte aufwendige Modernisie-
rung des Schulschiffes ,Rhein” hervor.
Der neue BDB-Prasident bedankte sich
im Namen des gesamten Verbandes
nicht nur bei seinem Vorganger selbst
fir das tber 30 Jahre wahrende Enga-
gement in der deutschen und internati-
onalen Binnenschifffahrt, sondern auch
bei dessen Ehefrau Katharina Hoétte.

HOTTE: VERBAND IST
SCHLAGKRAFTIGER GEWORDEN

,Die drei Jahre als Président waren fur
mich und das Binnenschifffahrtsge-
werbe nicht einfach®, erklarte Georg
Hotte im Rahmen seiner Abschieds-
rede. Er prognostizierte, dass es trotz
steigender Transportmengen, gerade
im Containerverkehr, noch Jahre dau-
ere, um wieder an die ,Boom-Jahre“
2007/2008 anknipfen zu kénnen. In
dieser Zeit habe hocheffizienter Schiffs-
raum zur Verfigung gestanden, wah-
rend der Markt seit der Krise unter
Uberkapazitaten leide. ,Der BDB kann
die Rahmenbedingungen gestalten
und verbessern. Die Unternehmer in
der Binnenschifffahrt behaupten sich
im Markt, auch durch Zusatzleistungen
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Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt, Hilde
Kammerer (BMVI) und Hartmut Spickermann (BMV1)

in der Logistikkette“, so Hotte, der be-
tonte, dass der Verband nach der Fusion
mit dem AdB 2013 noch schlagkraftiger
geworden sei. Der verstetigte Etat fur
,Um-, Aus- und Neubaumafinahmen
an WasserstrafRen” (fiir 2015 ist ein Soll-
Wert von 634 Mio. Euro vorgesehen) sei
in Verbindung mit der Uberjahrigkeit
ein Erfolg: ,Damit liefSe sich schon et-
was anfangen, wenn genug Personal
vorhanden wiare“, so Hotte.

MARTIN STAATS FORDERT
PRAGMATISCHE LOSUNGEN

,Die Anwesenheit zeigt das wachsen-
de Interesse an der Binnenschifffahrt
und die grofe Wahrnehmung des Ver-
bandes”, so Martin Staats wahrend sei-
ner Antrittsrede mit Blick auf die gut
besuchte Veranstaltung. Er stellte in
Aussicht, ,Dinge in den nachsten Jah-
ren pragmatisch anzugehen” und viel
Sacharbeit zu leisten. Zu den zahlrei-
chen Themen, die in den kommenden
Jahren auf der Agenda stehen werden,
zéhlte der BDB-Prasident den Umgang
mit dem viel zu burokratischen Min-
destlohngesetz, die vernachlissigte
Wasserstrafdeninfrastruktur sowie die
kritische Auseinandersetzung mit der
sog. verdeckten Fahrgastschifffahrt
mit Sportbooten. Der BDB-Prasident
aufderte sich auflerdem zum Donauaus-
bau: ,Wir missen aufpassen, dass der
Ausbau in der beschlossenen Variante
umgesetzt wird und nicht aus Umwelt-
schutzgriinden eine Umkehr erfolgt”.

BDB-Vizeprasident Dirk Gemmer (Rhenus
PartnerShip) und Thomas Knufmann (BMVI)

MdB Gustav Herzog (SPD) und seine

MdB Gustav Herzog (SPD), MdB Karl Hol- [§
meier (CSU) und MdB Ulrich Lange (CSU)

DOBRINDT SAGT DEM GEWERBE
UNTERSTUTZUNG ZU

Auch der Bundesverkehrsminister lobte
die Leistung von Georg Hotte. Er habe
Uber Jahrzehnte die Binnenschifffahrt
mitgestaltet und gegenuber der Politik
vertreten“, so Dobrindt. Der Hinweis
des BDB auf den personellen Mangel
innerhalb der WSV sei sehr wichtig ge-
wesen, betonte er. ,Darauf basierend
haben wir die WSV-Reform mit dem
6. Bericht in eine andere Richtung ge-
bracht. Das ist die Grundlage fiir eine
Starkung der Binnenschifffahrt”, sagte
Dobrindt, der auch zu einzelnen Infra-
strukturprojekten im deutschen Was-
serstraflensystem Stellung bezog. So
sei die derzeit geplante Fertigstellung
der Moselschleusen bis zum Jahr 2036
nur ,schwer vermittelbar”. Der Minis-
ter stellte finanzielle Mittel in Aussicht,
um das Personal an der Mosel aufzusto-
cken und so einen schnelleren Bau der
dringend benétigten zweiten Schleu-
senkammern erreichen zu konnen.
Sein Ministerium erarbeite derzeit ein
Konzept, das bundesweit weitere Pla-
nungskapazititen schafft — neben der
WSV. Aufierdem kiindigte Alexander
Dobrindt an, die Investitionen in die
gesamte Verkehrsinfrastruktur bis zum
Jahr 2018 um 40 % auf 14,4 Mrd. Euro zu
erhohen. Dabei spielten auch die Ein-
nahmen aus der Infrastrukturabgabe,
die jiingst vom Bundestag beschlossen
wurde, eine Rolle. ,Das Geld ist beson-
ders gut im nassen Bereich investiert”,

Mitarbeiterin Ann-Christin Wehmeyer



BDB-Prasident Martin Staats (MSG)

Uberreicht Blumen an Katharina Hotte

Hans Gerd Heidenstecker (ERSTU ESB), Marcus
Schneidler (MS Calypso) und Josef Wolfstetter
(Blandina Tankschifffahrt)

so der Minister, da die Wasserstrafie
angesichts zu erwartender stark anstei-
gender Gutermengen in den nachsten
Jahren noch Uber freie Kapazitaten ver-
flige, betonte er im Rahmen der Diskus-
sionsrunde mit BDB-Prasident Martin
Staats und Gerd Deimel (Lanxess/BDI)
als Vertreter der verladenden Wirt-
schaft. Deimel betonte die Bedeutung
des Verkehrstragers, besonders im Wes-
ten Deutschlands: ,Die Binnenschiff-
fahrt hat den Vorteil, dass sie direkt bei
uns an den Firmen liegt. Uberall links
und rechts des Rheins ist Industrie”,
sagte er, forderte aber von der Politik

die schnelle Vorlage des Wasserstra-
Rennetzzustandsberichts, damit be-
darfsgerechte Investitionen auf einer
Grundlage erfolgen konnen.

WEITERE FORDERGELDER

FUR DAS SCHULSCHIFF

Unter grofem Applaus der Besucher
kundigte Alexander Dobrindt an, dass
sein Ministerium priifen werde, ob fiir
die Modernisierungsmafinahmen auf
dem Schulschiff im Jahr 2016 erneut
Mittel in der Gréfienordnung wie 2015
(600.000 Euro) bereitgestellt werden
kénnen. ,Das Schulschiff hat stark zur

Steigerung der Attraktivitat der Ausbil-
dung in der Binnenschifffahrt beigetra-
gen. Das Engagement verdient Lob und
Anerkennung”, erklarte der Minister
und kindigte an, dem Schulschiff in
Duisburg einen Besuch abstatten zu
wollen, um sich selbst ein Bild von der
dort geleisteten Arbeit und der Moder-
nisierung zu machen.

MINISTER ZU
EU-ABGASGRENZWERTEN

Der Bundesverkehrsminister bezog
aufierdem Stellung zu den von der EU-
Kommission vorgeschlagenen Abgas-
grenzwerten fir neue (Binnenschiffs-)
Motoren. ,Wir haben nattrlich Sympa-
thie fiir weniger Abgase, aber es muss
funktionsfahig sein und darf nicht zu
einer Reduzierung der Binnenschifffahrt
fiihren®, gab er zu bedenken. Sein Minis-
terium prufe derzeit in Abstimmung mit
den anderen Ressorts, ob die Bundesre-
gierung die Haltung des BDB sowie des
internationalen Dachverbandes EBU,
dass Grenzwerte angelehnt an den US-
Standard sinnvoller sind, unterstiitzen
wird. ,Fortschritt ist wichtig, muss aber
mit Augenmaf? erfolgen®, so Dobrindt.

DOBRINDT ALS PRAKTIKANT AUF
EINEM BINNENSCHIFF

Auflerdem dufierte er gegeniiber Martin
Staats den Wunsch, ein Praktikum auf
einem Binnenschiff zu absolvieren, um
mehr Uber die Branche zu lernen. Der
BDB-Prasident griff diesen Gedanken
spontan auf und sicherte dem Minister
zu, der im Rahmen seines angekiindigten
Besuches in Duisburg auch Erfahrung bei
der Navigation eines Binnenschiffs im
Flachwasserfahrsimulator SANDRA sam-
meln wird, schon in Kiirze an Bord eines
Schiffes mitfahren zu kdnnen.

¥ Gerd Deimel (Lanxess/BDI), Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt, BDB-Prédsident Martin Staats (MSG) und Lutz Lauenroth (DVZ)
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BAG-Untersuchung zum Rheinstromgebiet

Binnenschiff ist wichtige Triebfeder
flir den Wirtschaftsstandort West

Die Binnenschifffahrt ist im Westen besonders stark! Das zeigt eine aktuelle Untersu-
chung des Bundesamtes fiir Gluterverkehr (BAG) im Rahmen der Marktbeobachtung, die
sich mit dem Gutertransport im Rheinkorridor beschaftigt und dabei speziell die Bin-

nenschifffahrt in den Fokus riickt.

nalysiert wurde unter an-

derem die Entwicklung des

Modal Splits der Giiterver-

kehrstrager in diesem Ge-
biet. Auf die Binnenschifffahrt entfie-
len dabei in den vergangenen Jahren
konstant starke 16 bis 18 % und damit
deutlich mehr als im bundesweiten
Vergleich der Landverkehrstrager (12 %
in 2013). Damit ist die Nachhaltigkeits-
strategie der Bundesregierung, mit der
deutlich mehr Guter Uiber das ,nasse
System" abgewickelt werden sollen (fir
2015 wurden 14 % im Modal Split als
Ziel ausgegeben) im Rheinstromgebiet
bereits Realitdt — ein Beleg dafiir, dass
eine wirksame Gtliterverlagerung in
Stromgebieten mit solider Infrastruk-
tur moéglich ist.

VIELE GUTERARTEN FAST AUS-
SCHLIESSLICH AUF DEM WASSER
UNTERWEGS

Ein Blick auf die einzelnen Giiterar-
ten untermauert diese Feststellung. In
neun der zehn Guterabteilungen wur-
de namlich der iberwiegende Teil der
Beférderungsmenge iber das Wasser
abgewickelt, in den aufkommensstar-
ken Gitersparten ,Kohle, rohes Erdél
und Erdgas“, ,Erze, Steine und Erden,
sonstige Bergbauerzeugnisse“ und
,Kokerei- und Mineraldlerzeugnisse”
erfolgte der Transport auf vielen Re-
lationen fast ausschlief}lich mit dem
Binnenschiff! Auch im Direktvergleich
mit dem Schienenguterverkehr hatte
die Binnenschifffahrt mit einem Modal
Split von 72 % im gesamten Gliterver-
kehr sowie mit 52 % bei den Container-
transporten die Nase vorn.

GROSSE BEDEUTUNG FUR DEN
HINTERLANDVERKEHR

Unter den zehn aufkommensstarksten
Relationen im Rheinkorridor befinden
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Entwicklung des Modal Split zwischen Binnenschifffahrt und Schienengiiterver-
kehr im Rheinkorridor im Zeitraum von 2005 bis 2013 (Basis: t)
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Entwicklung der Beférderungsmenge in der Binnenschifffahrt im Rheinkorridor
nach Hauptverkehrsbeziehungen im Zeitraum von 2005 bis 2013 in Mio. t
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sich, wie die Untersuchung zeigt, insge-
samt sechs Wechselverkehre zwischen
den deutschen NUTS 2-Regionen Dis-
seldorf und K6In und den Staaten Belgi-
en und Niederlande, wobei die Nieder-
lande fiir beinahe alle NUTS 2-Regionen
hinsichtlich des Beférderungsaufkom-
mens sowohl die bedeutendste Emp-
fangs- als auch Versandregion darstellt.
Auf all diesen Strecken wurde der grof3-
te Anteil des Guteraufkommens mit
dem Binnenschiff beférdert. Das ver-
deutlicht die grofle Bedeutung des Ver-
kehrstragers im Hinterlandverkehr der
grofien ZARA-Seehafen.

DER RHEIN GEHORT BEVORZUGT

IN DEN BVWP 2015

Diese Ergebnisse sind fiir das Binnen-
schifffahrtsgewerbe, die verladen-
de Wirtschaft und die Hafen hochst
erfreulich. Sie zeigen zudem, dass
Infrastrukturmafinahmen am Rhein im
Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2015,
der derzeit erstellt wird, priorisiert be-
handelt werden missen. Damit konn-
ten die Potenziale des Verkehrstragers
Binnenschiff kiinftig noch besser aus-
geschopft werden und der Wirtschafts-
standort West in einem noch héheren
Mafe von der Zuverldssigkeit und Ef-
fizienz des Binnenschiffs profitieren.
Der BDB fordert im Schulterschluss mit
der verladenden Industrie insbesonde-
re eine Angleichung der derzeit ober-
halb von Duisburg bestehenden Fahr-
rinnentiefe von 2,50 m (Werte jeweils
bezogen auf den GIW) an die von der
niederlandischen Grenze bis nach Duis-
burg bestehende Fahrrinnentiefe von
2,80 m. Auflerdem sollte eine Opti-
mierung der Fahrrinne von 1,90 m auf
2,10 m am Mittelrhein zwischen St. Goar
und Wiesbaden erfolgen. Damit kann
eine leistungsfahige Rheinschifffahrt
auch bei Niedrigwasser garantiert wer-
den. Gleichzeitig dient die punktuelle
Beseitigung von Tiefenengstellen auch
dem Hochwasser- und Umweltschutz.

Aufkommenstérkste Relationen und die jeweiligen Modal Split Anteile im
Rheinkorridor im Jahr 2011 in Mio. t und Verdanderungen gegeniiber 2005
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Entwicklung der Beférderungsmenge im Rheinkorridor in der Binnenschifffahrt
und im Schienengiiterverkehr im Zeitraum von 2005 bis 2013 in Mio. t
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Aktuelle Kennzahlen und Statistiken belegen

Die Binnenschifffahrt ist auf dem
richtigen Weg
Der BDB hat den diesjahrigen , Tag der Logistik“ am 16. April zum Anlass genommen,

die aktuellen Statistiken und Kennzahlen zur Binnenschifffahrt als unverzichtbaren
Logistikpartner auszuwerten. Das Bild ist eindeutig: Das Gewerbe entwickelt sich po-

sitiv!

BOOM IM CONTAINERVERKEHR
Nicht nur im Westen (siehe den Bericht
hierzu in diesem Heft), sondern auch
bundesweit konnte das Gewerbe zu-
legen. Besonders erfreulich verlief die
Entwicklung dabei im Containerver-
kehr, der mit 2,4 Mio. TEU in 2014 ein
sattes Plus von 7,9 % gegeniiber dem
Vorjahr verzeichnen konnte. Damit ist
der Gutertransport in Containern auf
den Binnenwasserstrafien seit 1998 um
mehr als das 2,5 fache gestiegen!

Mit 50,6 Mio. t (+ 5,7 %) hat auch der
Versand in das Ausland wieder an Be-
deutung gewonnen. Hinsichtlich der
insgesamt transportierten Gutermen-
gen steht mit 228,5 Mio. t immerhin ein
Zuwachs von 0,7 % zu Buche, der den
Trend des langsamen, aber stetigen
Wachstums bestatigt. Zum Vergleich:
Die Giuterbahn hat 2014 im Vergleich
zum Vorjahr 2,4 % an Tonnage verloren.

DAS BINNENSCHIFF

WIRD IMMER SICHERER

Eine weitere erfreuliche Entwicklung:
Die Binnenschifffahrt ist noch sicherer
geworden. Im Jahr 2013 gab es bundes-
weit nur noch 653 Unfille auf deut-
schen Fluissen und Kanéalen — ein Ruick-
gang um 11,4 % im Vergleich zum Jahr
2012 mit 737 Unfallen. In einem kirzlich
in der FAZ erschienenen Artikel wird
von angeblichen Sicherheitsproblemen
auf dem Rhein berichtet. Diese seien
darauf zurtickzufiihren, dass viele ost-
europaische Matrosen und Kapitine
die offiziellen Rheinsprachen Franzo-
sisch, Deutsch oder Niederlandisch un-
zureichend beherrschen. Diese Aussa-
gen stehen jedoch im Widerspruch zu
den seit mehr als 20 Jahren konstant
sinkenden Unfallzahlen auf dem Rhein
und den Bundeswasserstrafien — ob-
wohl der Anteil auslandischer Besat-

zungen seit Jahren bei rund 20 % liegt.
Immer weniger Unfélle gibt es auch
in NRW als fiir die Binnenschifffahrt
wichtigstem Bundesland, wie ein Be-
richt der Wasserschutzpolizei NRW be-
legt. Danach liegen die 149 Unfélle auf
den Flussen und Kanélen des Landes
2014 rund 26 % unter dem Unfalldurch-
schnitt der letzten 10 Jahre.

Dieser Gewinn im Bereich der Si-
cherheit ist auch auf immer besser ge-
schulte Besatzungen zurlckzufiihren.
Dazu tragt der BDB mit seinem Schul-
schiff ,Rhein“ mafigeblich bei. Im April
startete ein mit rund 100 Schiffsjungen
und Schiffsmadchen erneut sehr gut
besuchter Ausbildungskurs. Der BDB
leistet damit — und mit seinem um-
fangreichen Lehrgangsprogramm - ei-
nen entscheidenden Beitrag zu einem
qualitativ. hohen Ausbildungs- und
Qualifikationsstandard.

Containertransport auf Binnenschifffen
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Bericht des Europaischen Rechnungshofes

Geringe Fortschritte bei Verkehrsver-
lagerung in den letzten 15 Jahren

Dem BDB ist Anfang Mairz 2015 ein vom Européischen Rechnungshof (EuRH) verof-
fentlichter Bericht zugegangen, aus dem hervorgeht, dass die von der Europdischen
Union geférderten Mafinahmen zur Verlagerung des Guterverkehrs in Europa von der
Strafde auf das Wasser nur geringe Fortschritte bewirkt haben — und das uber einen
Zeitraum von mehr als 15 Jahren!

PROJEKTE WURDEN NICHT
WIRKSAM UMGESETZT

Die fir den Bericht herangezogenen
Priifer der EU kommen in der Analy-
se der Ursachen fiir diesen Umstand
zu dem Schluss, dass die von der EU
kofinanzierten Projekte mit dem Ziel
der verstarkten Nutzung der Binnen-
wasserstraflen nicht wirksam um-
gesetzt wurden und stellen fest, dass
sich die Binnenschifffahrt weder als
Alternative zum Gliterverkehr auf der
Strale noch zum Schienengiiterver-
kehr durchsetzen konnte. Aufierdem
konnte nach Ansicht der Priifer auch

die Schiffbarkeit nicht verbessert wer-
den. Iliana Ivanova, die fiir den Bericht
zustandige EuRH-Vertreterin, fasst das
Ergebnis folgendermafien zusammen:
,Ein einziges Frachtschiff auf einem
Fluss kann Hunderte von Lastwagen
auf der Strafde ersetzen und damit EU-
weit die Stralenverkehrsbelastung, die
Umweltverschmutzung und die Unfall-
rate reduzieren. Die Verlagerung des
Guterverkehrs von der Strafle auf das
Netz von Fliissen und Kanélen kann fiir
alle EU-Burger Vorteile bringen®. Damit
bestatigt Ivanova die Positionen, die
der BDB seit Jahren vertritt und kriti-

siert, dass der Verkehrstrager seit mehr
als 10 Jahren, nachdem die EU ihn zur
Prioritat erklart hat, dem Strafien- und
Schienenverkehr in der Entwicklung
hinterher hinkt.

KRITIK AN ,,A-VARIANTE*

BEIM DONAUAUSBAU
Bemerkenswert aus unserer Sicht ist
sicherlich die Auseinandersetzung mit
der sog. variantenunabhangigen Un-
tersuchung zum Ausbau der Donau
zwischen Straubing und Vilshofen: Es
ist dem Rechnungshof nicht verborgen
geblieben, dass das Ergebnis der Unter-

Menge und Transportleistungen der Binnenschifffahrt 1990 - 2014
300,0
250,0 2422 2435 2457
2286
200,0
203,9
w=Transportmenge in Mio. t
150,0
s Transportleistung in Mrd. tkm
100,0
618 613 64,3 66,5 64,2 63,7 64,0 64,1 623
54.8 57,3 * . — 58,5 59,3
50.0 64,0 62,2 62,6 64,8 64,1 64,7
’ 56,0 57,6 58,1 55,5 55,0 60,0
0,0
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Quelle: BDB

BDB Report 2/2015



suchungen, an denen auch BDB-Vize-
prasident Dr. Gunther Jaegers beteiligt
war, den Ausbau in der Variante C 2.80
empfahl, die Bundesregierung aber
gleichwohl den Ausbau in der Variante
LA“beschlossen hat. Der Bericht kommt
zu dem Ergebnis, dass diese Variante
nicht die nétigen Schiffbarkeitsbedin-
gungen fiir einen nachhaltigen Ausbau
der Binnenschifffahrt in Europa schaf-
fen wird.

SCHLECHTES ZEUGNIS

AUCH FUR MOSELAUSBAU

Ein schlechtes Zeugnis bekommt die
Bundesregierung auch bei den Ausbau-
mafinahmen an der Mosel ausgestellt.
Der Bericht greift den Umstand auf,
dass die Bauarbeiten an der ,Schleuse
Fankel”, obwohl 1992 als Projekt mit ho-
her Prioritdt in die deutsche Verkehrs-
strategie aufgenommen, erst 14 Jahre
spater in Angriff genommen wurde.
,Die Projektumsetzung, die 2006 be-
gann, sollte den Planen zufolge bis 2011
abgeschlossen sein, wurde aber erst
2014 abgeschlossen. Die Verzogerungen
gingen hauptsichlich auf Streitigkei-
ten im Zusammenhang mit Verfahren
zur oOffentlichen Auftragsvergabe und
auf Anderungen der Projektgestaltung
nach Beginn der Umsetzung zurick®,
heif3t es weiter in dem Gutachten.

River Information Services:

STAGNATION SEIT

MEHR ALS 20 JAHREN

Der BDB hat die Entwicklung der Ton-
nage und Verkehrsleistung seit 1990
analysiert. Es ist festzustellen, dass der
Verkehrstrager auf annadhernd glei-
chem Niveau verharrt, von gréfieren
Schwankungen im Jahr 2007/2008 und
den sich anschlieffenden Einbriichen
aufgrund der weltweiten Finanz- und
Wirtschaftskrise abgesehen. Eine ef-
fektive Verlagerung von Gutern auf das
Wasser ist demnach noch nicht in Sicht.

EU-MITTEL ZUR
ENGPASSBESEITIGUNG ZU GERING
Trotz der Ankiindigung, den Giterver-
kehr von der Strae auf umweltfreund-
lichere Verkehrstrager umzuschichten,
haben die Mitgliedstaaten den Bin-
nenwasserstrafien wenig Beachtung
geschenkt, heifft es in dem Bericht.
Insbesondere iiberstiegen die Kosten
zur Beseitigung samtlicher Engpasse
innerhalb des transeuropiischen Net-
zes (ineffiziente Schleusen, zu niedrige
Brucken und Wasserabschnitte, deren
Breite ein grofleres Verkehrsaufkom-
men nicht zuldsst) bei Weitem die im
EU-Haushalt verfugbaren Mittel. Um
diese Liicken zu schliefien seien daher
zusétzliche Mittel offentlicher und/
oder privater Quellen nétig, so die Prii-

STRATEGIE ZUR EFFEKTIVEREN
VERKEHRSVERLAGERUNG

Die Priifer des EuRH regen in dem
Bericht zur Verbesserung der Wirk-
samkeit der EU-Finanzierung der
Binnenschifffahrt insbesondere an,
dass

B die Mitgliedstaaten denjenigen
Binnenschifffahrtsprojekten
Prioritat einriumen, welche den
grofiten und unmittelbarsten
Nutzen mit sich bringen und
die EU-Kommission ihre Mittel
auf jene Projekte konzentriert,
bei denen fortgeschrittene Pldne
fiir die Beseitigung von Engpas-
sen vorliegen.

fer. Diese Forderung unterstitzt der
BDB uneingeschrankt. Schon mehrfach,
unter anderem im Rahmen des Parla-
mentarischen Abends Ende November
2014 in Berlin, hatte der Verband ange-
regt, die Wasser- und Schifffahrtsver-
waltung des Bundes mit ihren begrenz-
ten Personalkapazitidten durch private
Auftragsvergaben bei der Planung und
Durchfuhrung wichtiger Wasserstra-
Beninfrastrukturprojekte zu entlasten
und so die Durchgangigkeit der Schiff-
fahrt zu verbessern.

BMVI will Datenschutz im Umgang
mit RIS-Daten regeln

Als erstes Land in Europa soll Deutschland eine gesetzliche Regelung uiber den Daten-
schutz bei der Benutzung von River Information Services (RIS) und bei der Aufzeich-
nung von Bildern an fernbedienten Schleusen erhalten.

azu hat das BMVI einen Ent-
wurf zur Anderung des § 8
Binnenschifffahrtsaufga-
bengesetzes vorgelegt, der
spatestens seit der Einfithrung der AIS-
Pflicht auf dem Rhein am 1. Dezember
2014 auch dringend erforderlich ist. Aus
Sicht des BDB sollte der Normentwurf
um eine Bestimmung erganzt werden,
die den Gebrauch von Daten aus den

BDB Report 2/2015

River Information Services zur Verfol-
gung von Ordnungswidrigkeiten und
Straftaten - in Anlehnung an den Ge-
brauch der Daten aus der LKW-Maut zu
diesem Zweck —regelt.

BDB: DEUTSCHLAND SOLL WIEDER
DATEN AN IVR LIEFERN KONNEN

Der Verband fordert auflerdem die
Schaffung einer Erméchtigungsgrund-

lage, damit die WSV wieder Daten der
deutschen Flotte an die IVR liefern kann.
Die Arbeit der IVR als internationaler
Zusammenschluss der Unternehmer
in der Binnenschifffahrt und der Unter-
nehmer in der Versicherungswirtschaft
widmet sich schwerpunktmafiig den
Bereichen Statistik, Schadensverhiitung
sowie dem Erarbeiten von Rechtstex-
ten. Der BDB ist Partner in der IVR fiir



die deutsche Seite. Wie wichtig eine Da-
tenweitergabe ist, zeigt sich schliefSlich
derzeit in der Diskussion um die Emissi-
onen von Binnenschiffsmotoren und die
Vorschlage der EU-Kommission zur Neu-
regelung der Abgasgrenzwerte flir neue
Motoren (NRMM). Im Vorfeld des Vor-
schlags konnte die Kommission namlich
nicht auf eine vollstindige und aktuelle
Datengrundlage iiber die Zusammenset-
zung und Ausristung der europaischen
Binnenschifffahrtsflotte  zurtickgreifen.
Ware ein solcher Datenfundus vorhan-
den gewesen, hatte es derart iiberam-
bitionierte Vorschlage, wie sie derzeit
diskutiert werden, vermutlich nicht ge-
geben. Deutschland liefert seit einigen
Jahren als einziges Land - entgegen den
Beschliissen der Zentralkommission fir
die Rheinschifffahrt (ZKR) aus den Jahren
1947 und 1978 — aus Datenschutzgriinden
keine Flottendaten mehr an die IVR. Im-
merhin pflegt die WSV seit mittlerweile
drei Jahren einen umfangreichen von

der ZSUK erhobenen Datensatz auf dem
Internetportal www.elwis.de, der aller-
dings nicht so viele Details abbildet wie
die neue Datenbank der IVR.

UMFASSENDER DATENSATZ
WICHTIG FUR DIE NORMSETZUNG
Die Erfahrungen der letzten Jahre ha-
ben gezeigt, dass die IVR als Institution
gut geeignet ist, die Daten zu Schiffs-
grofe und weiteren RIS-relevanten
Merkmalen mit anderen von der Flotte
selbst freiwillig ibermittelten Daten zu
Ausriistungsmerkmalen der Schiffe zu
verbinden. Aus diesem Grund kann die
IVR ein Gesamtbild des okologischen
und schiffbaulichen Zustandes nur lie-
fern, wenn auch Deutschland wieder
Daten an diese nicht-kommerziell ar-
beitende Vereinigung, die vom Gewer-
be und der Versicherungswirtschaft
getragen wird, Ubermittelt. Zu einer
sinnvollen Normsetzung notwendige
Datenabfragen wird es auch kinftig

mit Sicherheit immer wieder geben.
Nicht zuletzt deshalb sollte die unter
Schirmherrschaft der ZKR stehende IVR
von Deutschland als Unterstutzung bei
der Weiterentwicklung technischer Re-
geln privilegiert werden.

DATENWEITERGABE SOLL NACH
ZUSTIMMUNG MOGLICH SEIN

Der BDB regt aufierdem an, in dem Ge-
setzentwurf zu verankern, dass die Wei-
tergabe von im Rahmen von RIS erho-
benen Daten an Ladungsbeteiligte mit
vorheriger Zustimmung des Inhabers
der Daten, des Schiffseigners, moglich
wird. Durch diese dufierst transparente
Praxis wird der Datenschutz gewahrt
und aufierdem moglichem Datenmiss-
brauch vorgebeugt. Die Weitergabe
von RIS-Daten nach vorheriger Zustim-
mung des Inhabers der Daten kann
zudem einen Beitrag dazu leisten, dass
unseriose Portale zur Schiffsverfolgung
nicht mehr genutzt werden.
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EBU-Seminar in Briissel

EU-Verkehrskommissarin Bulc betont
Wichtigkeit der Binnenschifffahrt

Verkehrskommissarin Violeta Bulc sprach am 3. Marz 2015 im Rahmen des EBU-Events
in Brussel vor zahlreichen Gasten aus Politik, Wirtschaft und Schifffahrt.

—
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amit ist es der EBU als inter-

nationaler Dachorganisati-

on fir die Binnenschifffahrt

gelungen, die EU-Verkehrs-
kommissarin bereits kurz nach ihrer
Amtseinfihrung als Gastrednerin im
Rahmen der jahrlichen Veranstaltung
zu gewinnen — ein Beleg daftir, wie gut
etabliert die vom BDB mitgegriindete
Organisation in Brussel ist. Dabei hob
sie in ihrer Grundsatzrede die wichtige
Rolle des Verkehrstragers Binnenschiff
im Gesamttransportsystem zur Ver-
wirklichung der EU-politischen Ziele
hervor.

BULC BITTET BRANCHE

UM EINSCHATZUNG

Die Verkehrskommissarin betonte da-
bei, dass sowohl die Fokussierung auf
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EU-Verkehrskommissarin Violeta Bulc im Gesprach mit EBU- und BDB-Vizeprdsident Dr. Gunther Jaegers

die Bereiche Innovation und Nachhal-
tigkeit als auch die bessere Einbindung
in Transportketten notig seien, um die
Potenziale und Vorziige der Binnen-
schifffahrt voll ausschopfen zu kénnen.
Violeta Bulc rief die anwesenden Ver-
treter des Gewerbes dazu auf, Uiber die
EBU die Bediirfnisse der Branche an sie
heranzutragen, um Fortschritte im In-
novationsbereich und somit langfristig
eine Modernisierung der Flotten unter-
stiitzen zu konnen.

DONAU VON EUROPAISCHEN
ZIELEN WEIT ENTFERNT

,Die Binnenschifffahrt wird immer
sauberer, starker und organisierter. Wir
sollten zusammenarbeiten. Nur so kom-
men wir voran®, sagte die Verkehrskom-
missarin und kundigte an, dass die EU-
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Kommission und die Mitgliedstaaten
mit dem TEN-Infrastrukturprogramm
sowie der Connecting Europe Facility
(CEF) zur TEN-Finanzierung zunéchst
das Kernnetz von Transportwegen fer-
tigbauen wird. Dabei sollen auch Was-
serstrafienprojekte mit hohem Mehr-
wert unterstiitzt werden. Violeta Bulc
rief die Gewerbevertreter dazu auf, in
den Donauldndern den Druck auf die
Politik hochzuhalten. Schlieflich wiir-
de an der Donau — genau wie an der
Elbe — entgegen der europaischen Ziele
von Transportverlagerungen auf Was-
ser und Schiene zunehmend mehr La-
dung Uber die Strafie abgewickelt.

INNOVATION UND INFRASTRUKTUR
EBU-Prasident Didier Leandri betonte,
dass im Gewerbe trotz der schwierigen



wirtschaftlichen Situation die Bereit-
schaft vorherrscht, Innovationen vor-
anzutreiben. Dass die Binnenschifffahrt
von fortschrittlichem Unternehmertum
gepragt ist, verdeutliche auch die Tatsa-
che, dass im vergangenen Jahr wieder
einige Schiffe mit LNG-Antrieb gebaut
worden seien und mittlerweile auf eu-
ropaischen Wasserstrafien unterwegs
sind, so Leandri. Um einen breiten Ein-
satz von innovativen und nachhaltigen
Konzepten in der Binnenschifffahrt zu
erreichen, forderte der EBU-Prasident
die Zurverfigungstellung ausreichen-
der finanzieller Mittel fir Forschung
und Entwicklung im Rahmen der Dis-
kussion und Vorbereitung der Arbeits-
programme Horizon 2020 und CEF.
Didier Leandri rief in Erinnerung,
dass eine funktionierende Infrastruk-
tur die absolute Grundvoraussetzung
fur die Weiterentwicklung des Trans-
ports auf dem Wasser ist und kritisierte
in diesem Zusammenhang, dass in der
EU zunehmend weniger Geld fur Erhalt
und Ausbau bereitgestellt wird. Wah-
rend in wirtschaftsstarken EU-Landern
die fur Infrastruktur vorgesehene In-
vestitionssumme traditionell rund 1 %
des Bruttoinlandprodukts (BIP) betrage,
sei der Wert laut OECD-Studien im Jahr
2011 im Durschnitt auf 0,7 % des BIP
herabgesunken, was zu einer langfris-
tigen Unterfinanzierung fuhre. Diese
Fehlentwicklung habe bereits negative
Auswirkungen auf das System Wasser-
strafée, denn die Engpasse im Netz fihr-
ten dazu, dass die Unternehmer im Ge-
werbe ihre Fracht weniger zuverlassig
transportieren konnten — mit der Konse-
quenz,dass Kunden verloren gingen. Als
Beispiele fiihrte Leandri die ineffizien-
ten Schifffahrtsbedingungen an Donau
und Elbe an, die — entgegen der Ziele der
EU-Politik — namlich die Verschiebung
des Modal Split zugunsten anderer
Verkehrstrager, insbesondere des Stra-
Benguterverkehrs, zur Folge haben. Der
EBU-Prasident rief die EU-Kommission
deshalb dazu auf, sicherzustellen, dass
Binnenwasserstraflen konsequent in
das neue, multimodale Korridor-Kon-
zept eingebunden und die relevanten
Projekte zu vollen 40 % aus dem CEF-
Programm kofinanziert werden. EU-Ver-
kehrskommissarin Violeta Bulc warnte
davor, dass die Entwicklung des europa-
ischen Netzes zu abhangig von europa-
ischen Subventionen werden kénnte. Es
sei entscheidend, dass mehr Privatkapi-
tal gefunden wird. Profitieren konne die
Binnenschifffahrt zB. auch vom Euro-
paischen Fonds fur Strategische Investi-
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tionen (EFSI), der neben den (noch nicht
gefundenen) Privatinvestoren und der
Européischen Investitionsbank (EIB) aus
anderen europaischen Fonds gespeist
werden soll. EFSI ist allerdings nicht an
die Transportinfrastruktur gebunden
und kénnte somit auch in ganz andere
Projekte investiert werden. Deshalb sei
es laut Violeta Bulc wichtig, dass das Ge-
werbe gute Projektvorschlage einreicht.

UBERPRUFUNG DES WEISSBUCHES

Im Hinblick auf die kiinftige Entwick-
lung lieferte Didier Leandri Wim van de
Camp, Abgeordneter im Europaischen
Parlament, der derzeit das Weiflbuch
Uberpriift, konkreten Input. Anhand ei-
niger gelungener Beispiele betonte er,
dass eine Verkehrsverlagerung auf die
nachhaltige Binnenschifffahrt nicht
nur auf den traditionellen, langen Re-
lationen interessant sei, sondern auch
grofie Verlagerungspotenziale in den
Bereichen des alternativen Gtitertrans-
ports sowie beim Transport von Perso-
nen ldgen. Von der Zusammenarbeit
zwischen der Europaischen Kommissi-

® EU-Verkehrskommissarin Violeta Bulc

on und der Zentralkommission fiir die
Rheinschifffahrt (ZKR) wird erwartet,
dass die richtigen Rahmenbedingungen
gesetzt werden, um das im WeifSbuch
verankerte Ziel, einen hoheren Anteil
der Binnenschifffahrt am gesamten
europaischen Transportaufkommen zu
generieren, erreichen zu kénnen.

LEANDRI FORDERT ABGASGRENZ-
WERTE MIT AUGENMASS

Der EBU-Préasident appellierte im Rah-
men seiner Rede im Hinblick auf die
von der Kommission vorgeschlagenen
Abgasgrenzwerte flir neue Motoren, an
die politischen Entscheidungstrager im
Europaischen Parlament sowie in den
einzelnen Mitgliedstaaten, die Vertre-
ter der européischen Binnenschifffahrt
dabei zu unterstiitzen, die Festlegung
machbarer Grenzwerte zu erreichen.
Konkret forderte Leandri eine Orientie-
rung an den maritimen US-Standards
(US EPA Tier 4). Mit der gleichen Forde-
rung hat sich der BDB bereits an die zu-
standigen Bundesministerien gewandt
(siehe Report 4/2014 und 1/2015).
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Exzellente Prufungsvorbereitung auf dem Schulschiff

33 Azubis bestehen Abschlussprufung
zum Binnenschiffer

Im April wurde es fiir insgesamt 33 Auszubildende in der Binnenschifffahrt (darunter
sechs aus der Schweiz), die zuvor wahrend des go-tagigen Blockunterrichts am Schif-
fer-Berufskolleg auf dem Schulschiff wohnten und lebten, ernst: Sie mussten vor der
Industrie- und Handelskammer Duisburg nachweisen, dass sie das Zeug zum Binnen-
schiffer haben und stellten sich der achttagigen Abschlussprifung, die sich in einen
theoretischen und einen praktischen Teil gliedert.

THEORIE: BREITES WISSEN GEFRAGT
Angehende Binnenschiffer miissen so-
lide geographische Kenntnisse haben
und besonders gut tiber den grundsatz-
lichen Aufbau eines Binnenschiffes so-
wie dessen Motoren und Maschinen Be-
scheid wissen. Diese Kenntnisse wiesen
die Priflinge im theoretischen Teil in
den Fachern ,Nautik®, ,Schiffsbetriebs-
lehre” und ,Maschinen- und Motoren-
kunde“ nach. Dass auch ein Fach wie
L Wirtschafts- und Sozialkunde* im Pru-
fungsplan steht, zeigt, dass mittlerweile
von den Azubis ein breites Wissen, bis
hin zum gesellschaftlichen Zusammen-
leben in Europa, verlangt wird. Zu allen
Themenbereichen bekamen die Priiflin-
ge uber einen Zeitraum von vier Tagen
von der zustandigen IHK-Prufungskom-
mission komplexe Fragen gestellt.

ARBEITSGEMEINSCHAFTEN
BEREITEN GUT VOR

In ebenfalls vier Prifungstagen muss-
ten die angehenden Binnenschiffer ihre
praktischen Kenntnisse und Fertigkei-
ten nachweisen — in den Prifungsstati-
onen ,Elektrische Stromversorgung auf
einem Binnenschiff, ,Ruderanlage”,
,MTU-Motor”, ,Retten und Bergen mit
dem Dreibaum®, ,Knoten und Splei-
Ren”, ,Beibootfahren, ,Havariepum-
pe“ und ,An- bzw. Ablegen mit einem
Binnenschiff. Dass alle Auszubilden-
den die Stationen meisterten, ist sicher
nicht nur auf die gute Ausbildung ihrer
Lehrbetriebe und die Stoffvermittlung
am Schiffer-Berufskolleg, sondern auch
auf das Angebot auf dem Schulschiff
zuriickzufiihren. Denn die an Bord re-
gelmaRlig durchgefithrten Arbeitsge-
meinschaften, durch die Azubis bei-
spielsweise intensiv im Knoten und
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Spleif’en sowie im Nachenfahren ge-
schult werden, bereiten auf viele der in
der Abschlussprifung abgefragten Auf-
gaben vor - vermittelt vom nautischen
Personal des BDB.

FUR EINIGE HIESS ES:

NOCH EINMAL ZITTERN

Eine kleine Anzahl der Priiflinge muss-
te sich am letzten Tag der Prifungs-
woche durch die mindliche Priifung
zittern, doch auch sie wurden erlost, als
die THK unter grofiem Jubel der 33 Ab-
solventen verkiinden konnte, dass alle
bestanden haben und ab sofort offiziell
als Binnenschiffer bzw. Binnenschiffe-
rin — unter den Priflingen waren auch

111 TR
BEELTTETRINIAAANNNNGS

sechs Schiffsméddchen — auf den jewei-
ligen Schiffen unterwegs sein werden.
Durch Fahrtzeiten und den Erwerb von
Patenten konnen sich die Bootsméanner/
-frauen in den kommenden Jahren bis
zum/zur Schiffsfuhrer/-in hocharbeiten
und damit volle Verantwortung fir ein
Binnenschiff iibernehmen. Schulschiff-
Kapitan Klaus Ridderskamp und Schul-
leiter Manfred Wieck gratulierten den
Absolventen, von denen einige bereits
am néchsten Tag ihren Dienst antraten.
Ubrigens: Alle 33 frisch gebackenen Bin-
nenschiffer hatten — wie in der Branche
ublich — sofort einen Arbeitsvertrag in
der Tasche und werden schon in Kurze
auf den Wasserstrafien unterwegs sein.

B, DS

| Gutvorbereitet dank der AGs auf dem Schulschiff
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SCHIFFERBORSE BRINGT AZUBIS DIE
BINNENSCHIFFFAHRT NAHER

Unter dem Namen ,Quinwalo“ (Qua-
lification Inland Waterway Logistics)
bietet die Schifferborse zu Duisburg-
Ruhrort jetzt jungen Menschen die
Moglichkeit, wahrend ihrer Berufs-
ausbildung eine zusatzliche Qualifi-
kation im Bereich Binnenschifffahrt
mit Abschlusszertifikat zu erwerben.
Die Zielgruppe sind Auszubildende fir
Spedition- und Logistikdienstleistun-
gen, insbesondere wahrend des zwei-
ten Lehrjahres, die mehr iiber die Bin-
nenschifffahrt erfahren mochten. Den
Teilnehmern wird im Rahmen dreier
Module Grundlagenwissen uber das
System Wasserstrafien vermittelt und
die Bedeutung des Verkehrstragers fir
Transport und Logistik aufgezeigt. Ne-
ben der theoretischen Stoffvermittlung
durch Dozenten aus der Praxis ist eine
Exkursion zum DST geplant. Das Pro-
gramm findet zwischen 14. April 2015
und 19. Mai 2015 in der IHK Duisburg
statt.

NEUE REGELN FUR

DEN MITTELRHEIN

Deutschland hat bei der ZKR eine An-
derung des § 11.01 Rheinschifffahrtspo-
lizeiverordnung vorgeschlagen. Danach
konnte die bisherige Notwendigkeit
von Sondererlaubnissen fur die Talfahrt
von Fahrzeugen mit einer Lange Uber
110 m bei bestimmten Wasserstanden
am Pegel Kaub entfallen. Zudem soll
neben der allgemeinen Hochstlange
von 135 m und der zulassigen Breite von
22,80 min der Strecke zwischen Bingen
und St. Goar eine neue Hochstbreite
von 17,70 m eingefithrt werden, die
nur mit Sondererlaubnis tiberschritten
werden darf. Die neuen Regeln wurden
am 11. Marz 2015 zwischen der ortlichen
Verwaltung und dem BDB besprochen.

NECKAR: JAHRESBILANZ

MIT LICHT UND SCHATTEN

Das WSA Heidelberg teilte mit, dass
die Containertransporte auf dem Ne-
ckar im Jahr 2014 einen regelrechten
Boom erlebt haben. Insgesamt befor-
derten 491 Binnenschiffe rund 34.000
TEU. Dies bedeutet einer Zunahme von
ganzen 27 % im Vergleich zum Jahr 2013
und ein Ubertreffen des Rekordergeb-
nisses von 2008. Wie das Amt mitteil-
te, sei die Transportbilanz des Neckars
2014 an der Zihlstelle in Mannheim-
Feudenheim jedoch ,doppeldeutig”
Denn dem starken Containertransport
steht ein Riickgang der Massengiiter

um 15 % gegenuber. Dies sei insbeson-
dere auf den Riickgang von Kohletrans-
porten zurtickzufihren.

PLANUNG FUR HAFEN
KOLN-GODORF RECHTSWIDRIG

Das Bundesverwaltungsgericht hat die
Plane fiir eine Erweiterung des Rhein-
hafens in Kéln-Godorf gekippt. Die Leip-
ziger Richter bestatigten damit am 19.
Februar 2015 ein Urteil des OVG Miins-
ter, das den Planfeststellungsbeschluss
nach einer Klage von Anwohnern auf-
gehoben hatte. Im Vorfeld hatte die Kol-
ner Bezirksregierung eine sog. wasser-
rechtliche Planfeststellung fiir den Bau
eines Hafenbeckens sowie verschiede-
ner Straflen und Eisenbahnanlagen auf
dem Gelande erteilt, da der Hafen dem
trimodalen Umschlag dienen sollte.
Das sei jedoch nicht zulassig, urteilte
das Bundesverwaltungsgericht. Fir die
Strafen und Schienen hatte es anderer,
eigener Planungen bedurtt.

HAMBURGER HAFEN

MIT REKORD-ERGEBNIS

Mit 145,7 Mio. t Gesamtumschlag er-
reichte der Hamburger Hafen im Jahr
2014 das beste Ergebnis seiner Ge-
schichte. Das Wachstum gegenuber
dem Vorjahr betrug 4,8 %. Besonders
gut entwickelte sich dabei mit 1027
Mio. t (+ 6,1 %) der Stlickgutumschlag.
Auch der Massengutumschlag trug
mit 43 Mio. t (+ 1,7 %), der Containe-
rumschlag mit 9,7 Mio. TEU zu dem
Rekord-Ergebnis bei. Im Containerbe-
reich plant der Hamburger Hafen fir
das Jahr 2015 das Uberschreiten der
10 Mio. TEU-Marke an. Trotz dieses enor-
men Wachstums ist der Modal Split
der Binnenschifffahrt in Hamburg mit
7,8 % im Vergleich mit anderen Seeha-
fen wie Rotterdam (45,5 %) und Ant-
werpen (49,4 %) gering.

DOBRINDT ZU ABGASGRENZWERTEN
Bundesverkehrsminister Dobrindt hat
Ende Februar 2015 das Schreiben vom
damaligen BDB-Prasident Georg Hotte
zu dem Vorschlag der EU-Kommission
zu den Abgasgrenzwerten, von denen
auch Binnenschiffsmotoren betroffen
sind (siehe Report 4/2014) beantwor-
tet. Hotte hatte in dem Schreiben auf
die Gefahr aufmerksam gemacht, dass
das Gewerbe durch derart iberambiti-
onierte Grenzwerte Uberfordert wird.
Dobrindt schreibt, dass sich seine Mit-
arbeiter in allen zustdndigen Gremien
dafuir eingesetzt hatten, dass im Rah-
men der Uberarbeitung der Abgas-

bestimmungen zwar anspruchsvolle,
aber auch umsetzbare Grenzwerte fur
alle nichtstraflengebundenen Anwen-
dungen festgelegt werden. Dies gelte
insbesondere fiir die Binnenschifffahrt.
Man werde, so Dobrindt weiter, diesen
Ansatz wahrend der derzeit laufenden
Abstimmungen in den Bundesressorts
konsequent verfolgen, um dann bei den
in Brussel anstehenden Gesprachen zu
einer Regelung zu gelangen, die ,so-
wohl dem Umweltschutz als auch den
berechtigten Interessen einer schon
heute als 6kologisch vorteilhaft gelten-
den Binnenschifffahrt gerecht wird".

VCI-VORRANGLISTE ZU
INFRASTRUKTURENGPASSEN

Die ,Initiative Infrastruktur” des Ver-
bandes der Chemischen Industrie eV.
(VCI) hat eine Liste mit fiir die Chemie-
industrie bedeutenden Verkehrsinfra-
strukturprojekten herausgegeben. Fur
die Binnenschifffahrt fordert der VCI
in NRW am Rhein eine Vertiefung der
Fahrrinne zwischen Neuss und Kob-
lenz auf 2,80 m, eine Erneuerung der
Schleusentore sowie eine Erhéhung
der Brickendurchfahrten im Kanal-
netz, eine Personalaufstockung fur die
Binnenschifffahrt, insbesondere bei
Schleusenwéirtern und eine rheinsei-
tige Zufahrt zum Wesel-Datteln-Kanal
durch Absenkung der Kanalsohle in der
Kanaleinfahrt. Die Liste wurde vom VCI
bereits Ende Januar an den Parlamenta-
rischen Staatssekretdr Enak Ferlemann
ubergeben.

NORBERT BARTHLE FOLGT

AUF KATHERINA REICHE
Bundesverkehrsminister Alexander Do-
brindt hat am 11. Februar 2015 Norbert
Barthle (CDU) zum neuen Parlamenta-
rischen Staatssekretdr beim Bundes-

MdB Norbert Barthle (CDU)
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minister fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur ernannt. Barthle betreut unter
anderem die Themenbereiche Haushalt
und Luftfahrt sowie die Bundeslander
Baden-Wiirttemberg und Hessen. Der
63-jahrige Bundestagsabgeordnete aus
dem Wahlkreis Backnang/Schwabisch
Gmiind (Baden-Wirttemberg) folgt Ka-
therina Reiche (CDU).

REHBERG VORSITZENDER DER
ARBEITSGRUPPE HAUSHALT

Mit knapp 96 % der Stimmen hat die
CDU/CSU-Bundestagsfraktion in ihrer
Sitzung Ende Februar 2015 ihren bishe-
rigen Obmann Eckhardt Rehberg zum
neuen Vorsitzenden der Arbeitsgruppe
Haushalt gewahlt. Rehberg, seit 2005
Mitglied des Deutschen Bundestages
und seit 2013 Sprecher aller CDU-Lan-
desgruppen, folgt auf Norbert Barthle,
der neuer Parlamentarischer Staatsse-
kretar im BMVI geworden ist.

MdB Eckhardt Rehberg (CDU)

NORBERT BRACKMANN IST NEUER
OBMANN IM HAUSHALTSAUS-
SCHUSS

Norbert Brackmann ist am 3. Mérz 2015
zum nheuen Obmann der CDU/CSU-
Fraktion im Haushaltsausschuss des
Bundestages gewahlt worden. In dieser
Funktion ist der 60-Jahrige gleichzeitig
stellvertretender haushaltspolitischer
Sprecher der Unionsfraktion. Brack-
mann folgt auf Eckhardt Rehberg, der
im Februar 2015 zum Vorsitzenden der
Arbeitsgruppe Haushalt gewahlt wor-
den war.

RUDIGER KRUSE FOLGT

AUF ECKHARDT REHBERG

Rudiger Kruse ist neuer Beauftragter
der CDU/CSU-Bundestagsfraktion fir
die maritime Wirtschaft. Unionsfrak-
tionschef Volker Kauder ernannte den
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MdB Riidiger Kruse (CDU)

Abgeordneten aus Hamburg Ende Mérz
2015 zum Nachfolger von Eckhardt
Rehberg, der kiirzlich den Vorsitz der
Arbeitsgruppe Haushalt itbernommen
hatte. Kruse ist seit 2009 Mitglied des
Bundestages fiir den Wahlkreis Ham-
burg-Eimsbiittel. 2011 ibernahm er den
Posten des stellvertretenden Landes-
vorsitzenden der CDU Hamburg.

AUSLANDISCHE ABSCHLUSSE
ANERKANNT

Im Dezember 2014 wurden erstmals die
durch schulische Ausbildungen vermit-
telten Qualifikationen von Matrosen
zwischen den ZKR-Staaten und Tsche-
chien bzw. Ruménien gegenseitig aner-
kannt. Konkret erkennt die ZKR auf dem
Rhein die Gultigkeit der Befdhigung zu
Matrosen, erworben durch die erfolg-
reich abgeschlossene Berufsausbildung
an der Mittelschule fir Schifffahrt
und technisches Handwerk (Dé¢in Vi),
bescheinigt durch das Abschlussprii-
fungszeugnis und den Lehrbrief, an.
Auflerdem anerkannt durch die ZKR
auf dem Rhein ist die Gultigkeit der
Befdhigung zum Matrosen, die durch
die erfolgreich abgeschlossene Berufs-
ausbildung am Ruménischen Mariti-
men Schulungszentrum (,CERONAV")
bescheinigt und durch das Abschluss-
zeugnis und den Befahigungsnachweis
erworben wurde. Die Vereinbarung
tritt voraussichtlich ab 1. Dezember
2015 in Kraft.

SCHLEUSE KLEINMACHNOW

WIRD NICHT NEU GEBAUT

Uber das Klageverfahren des Landes
Brandenburg gegen den Teilaufhe-
bungsbeschluss der ehemaligen WSD
Ost vom 6. Oktober 2010 zum Neu-
bau der Schleuse Kleinmachnow am

Teltowkanal ist nach langjadhrigem
Rechtsstreit abschlieflfend entschie-
den worden. Die Klagen wurden vom
Verwaltungsgericht abgewiesen und
die  Berufungszulassungsverfahren
eingestellt. Die Teilauthebung des
Planfeststellungsbeschlusses ist damit
rechtskraftig. Im Zusammenhang mit
dem VDE 17 war geplant, den Teltow-
kanal fur den Verkehr von Grofimo-
torgtterschiffen und Schubverbanden
bis zu 185 m Lange auszubauen, was
eine Vergrofierung der Nordschleuse
auf die nutzbaren Abmessungen von
190 m mal 12,5 m mal 4 m erfordert
hatte. Nach einer Neubewertung des
Projekts wurden die Ausbauplane des
Teltowkanals Uber die Wasserstrafien-
klasse IV hinaus jedoch verworfen.

AUSBAU DER DEK-NORDSTRECKE
Dem BDB ist Ende Februar 2015 der
erste Planfeststellungsbeschluss der
GDWS Ast. West fiir den Ausbau der
Nordstrecke des Dortmund-Ems-Kanals
zwischen Emden und Rheine zugestellt
worden. Genehmigt werden darin der
Ersatz der Grofden Schleusen Venhaus,
Hesselte und Gleesen samt Anpassung
der Vorhafen und Liegestellen. Aufge-
stellt wurden die Mafinahmen durch
einen Plan des WNA Datteln vom 20.
September 2012. Durch die Ersatzneu-
bauten erhalten die neuen Schleusen
Kammern mit 140 m Nutzlinge und
12,50 m Breite, wodurch kiinftig Grof3-
motorguterschiffe mit einer Breite von
11,45 m die Schleusen passieren kon-
nen. Die Baumafinahmen sollen dem
Vernehmen nach bis Ende 2025 abge-
schlossen sein.

PARLAMENTARISCHER

ABEND MOSEL

Etwa 100 Vertreter aus Politik, Wirt-
schaft, Verwaltung und Verbinden
nahmen Anfang Mérz 2015 an einem
vom rheinland-pfilzischen Innenmi-
nisterium veranstalteten Parlamen-
tarischen Abend in Berlin teil. Zu den
Rednern und Diskutanten gehorten un-
ter anderem der rheinland-pfalzische
Innenminister Roger Lewentz, BMVI-
Staatssekretar Enak Ferlemann und die
saarlandische =~ Wirtschaftsministerin
Anke Rehlinger. Thematisch stand die
Moselschifffahrt und die zligige Aus-
stattung der Moselschleusen mit den
dringend bendtigten zweiten Kam-
mern im Mittelpunkt. Konkret gefor-
dert wurde eine oberste Priorisierung
dieser Projekte im Bundesverkehrswe-
geplan 2015.



18

Der Simulator SANDRA

ZKR-STAATEN DISKUTIEREN EIN-
SATZ VON FAHRSIMULATOREN
Bisher werden Rheinpatente aus-
schliefflich nach einer theoretischen
Prifung erworben, die nach der erfor-
derlichen Fahrzeit und der erforder-
lichen Anzahl von Streckenfahrten
abgelegt wird. Jetzt diskutieren die
Mitgliedstaaten der ZKR, ob eine frei-
willige praktische Prufung an einem
Fahrsimulator die erforderliche Anzahl
von Fahrtagen senken kann und wie
das Programm fur eine solche Prifung
aussehen sollte. Aufderdem wird dis-
kutiert, ob ein Kandidat, der die Simu-
latorpriifung besteht, die Befahigung
zum Steuermann erhalten konnte. Fir
den BDB ist wichtig, dass zunéchst aus-
reichende technische Standards fir Si-
mulatoren definiert werden (womit im
Forschungsprogramm Platina II Ende
2015 gerechnet wird) und dass eine
ausfuhrliche Diskussion des Priifungs-
programms erfolgt, bevor neue Regeln
uber irgendwelche Abstriche bei der
praktischen Erfahrung vereinbart wer-
den.

BINNENSCHIFFFAHRT IN DER BG

Der Praventionsausschuss des Vor-
stands und der Vertreterversammlung
der BG Verkehr, an dem auch der BDB
teilgenommen hat, nahm im Marz 2015
die vielfaltige Tatigkeit des Unteraus-
schusses fiir die Binnenschifffahrt zur
Kenntnis. Dabei zeigte sich erneut die
ganze Bandbreite der berufsgenossen-
schaftlichen Tatigkeit zur Unfallver-
meidung. Gegenstand der Arbeiten der
BG in néachster Zeit werden unter ande-
rem die Messung von Benzolbelastun-
gen auf Tankschiffen, die Einfithrung
einer ,job exposure“ Matrix bezlg-
lich des Umgangs mit Gefahrstoffen
zur beschleunigten Bearbeitung von
Berufskrankheiten und die Frage ei-
nes Warngerats zur Vermeidung von
Briickenanfahrungen sein. Vertreter

der Versicherten und der Arbeitgeber
wiederholten zudem ihre Kritik an ge-
planten Lockerungen bei der gewerbli-
chen Beférderung von Fahrgasten mit
Sportbooten, fiir die ab 12 Fahrgasten
im See- und Binnenbereich ein mit
Fahrgastschiffen vergleichbares Sicher-
heitsniveau gelten sollte.

FA PERSONENSCHIFFFAHRT: NAU-
HEIMER WEITER VORSITZENDER
BDB-Vorstandsmitglied Anton Nau-
heimer ist flir drei weitere Jahre Vor-
sitzender des Fachausschusses fiir die
Personenschifffahrt im Verband. Der
Ausschuss, der im Marz 2015, im ,Haus
Rhein“ tagte, sprach dem Frankfurter
Reeder damit erneut sein Vertrauen
aus. Schon in den vergangenen drei
Jahren bekleidete Nauheimer das Amt.
Report gratuliert recht herzlich und
winscht viel Erfolg bei der Arbeit in
diesem wichtigen Fachausschuss.

ELBE I: BINNENSCHIFF SOLL STARKER
WAHRGENOMMEN WERDEN

Im Rahmen eines gemeinsamen In-
formationsabends der Brunsbittel
Ports GmbH und des Hafen Hamburg
Marketing eV. Ende Marz 2015 im El-
behafen Brunsbiittel betonten Ver-
treter der norddeutschen Wirtschaft,
dass das Binnenschiff besonders im
Hinterlandverkehr fir Transporte von
Massen- und Stiickgut grofle Entwick-
lungspotenziale habe. Damit sei der
Verkehrstrager neben der Bahn eine
Alternative und Ergdnzung zu den
Uberlasteten Strafentransporten. Ste-
fan Kunze, Vorsitzender der Elbe Alli-
anz eV, erneuerte die Forderung nach
einer besseren Schiffbarkeit der Elbe,
konkret ,eine stabile und durchgéngige
Fahrrinnentiefe der gesamten Elbe fur
Binnenschiffe durch entsprechenden
Unterhaltungsaufwand und umwelt-
vertragliche sowie kosteneffiziente
Ausbaumafinahmen®, so Kunze.

Anton Nauheimer (6.v.r.) ist weiterhin Vorsitzender des FA Personenschifffahrt

ELBE Il: 1,60 M FAHRRINNENTIEFE
ODER NICHT?

Aus Kreisen des Bundesverkehrsminis-
teriums ist zu vernehmen, dass eine
durchgingige Fahrrinnentiefe auf-
grund von Wassertiefen, die niedriger
seien als bisher angenommen, nicht
zu realisieren ist. Aus diesem Grund
soll bis Mitte 2015 ein neues Unterhal-
tungsziel festgesetzt werden. Dem Ver-
nehmen nach kdnnte diese neue Marke
bei 1,40 m liegen. Im Ubrigen ist durch-
gedrungen, dass das Schiffshebewerk
Scharnebeck faktisch durch den sog.
,Quick Scan” zum BVWP 2015 gefallen
ist. Grund dafir seien Verkehrsprojek-
tionen und fehlende Ladungsmengen
aus Hamburg. Die komplette Bewer-
tung des Bauwerks soll trotzdem durch-
gefuhrt werden. Die Kammerunion
Elbe/Oder (KEO) hielt in ihrer jiingsten
Generalversammlung am 15. April 2015
an ihrer Forderung, die Schiffbarkeit an
Mittel- und Oberelbe mit einer Fahrrin-
ne von 1,60 m an mindestens 345 Tagen
pro Jahr zu gewahrleisten, fest.

ELBE Ill: ELBE-GRUPPE IM
BUNDESTAG GEGRUNDET

In der SPD-Fraktion hat sich im Maérz
2015 die Elbe-Gruppe gegrundet. Ziel
sind die Sicherung der Schiffbarkeit der

MdB Dagmar Ziegler (SPD)
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Elbe sowie die Verankerung des Flusses
im Bundesverkehrswegeplan und An-
erkennung als Teil der Transeuropai-
schen Netze. Die Mitglieder der Gruppe
wollen eng mit der Arge Elbe der CDU-
Fraktion und den Landesregierungen
der Elbanrainer zusammenarbeiten.
,Die Elbe ist fir die ostdeutsche Wirt-
schaft von zentraler Bedeutung”, so
die SPD-Bundestagsabgeordnete Dag-
mar Ziegler, Sprecherin der Elbe-Gruppe.

DR. HERMANN BLANKMANN
VERSTORBEN

Der Fachjournalist und Medienbera-
ter Dr. Hermann Blankmann ist am 12.
Marz 2015 nach schwerer Krankheit ge-
storben. Dr. Hermann Blankmann, der
von 1983 bis 1985 als Referent fiir Of-
fentlichkeitsarbeit beim BDB gearbeitet
hat, erhielt 1986 den Publizistikpreis der
Landeshauptstadt Dusseldorf fur die
,wissenschaftliche und journalistische
Aufarbeitung des Containerverkehrs
uber Binnenwasserstrafien”. 1992 bis
1993 war Blankmann Geschéftsfithrer
des BDS.

MOTORENFORDERUNG

WIRD UBERARBEITET

Dem BDB liegt ein Entwurf des BMVI
fiir die Neufassung der Richtlinie fiir die
Motorenforderung vor. Er soll ein erster
Schritt sein, um die Férderung - wie
es im Koalitionsvertrag niedergelegt
ist — zu verbessern. Durch den Wegfall
des Bezugs auf die ,De-Minimis“-For-
derung wird denkbar, dass fiir einzelne
Vorhaben kinftig mehr als 200.000
Euro ausgezahlt werden. Dieser Punkt
war dem BDB besonders wichtig (sie-
he Report 1/2015). Der Entwurf sieht
einen neuen Forderrahmen nach der
Gruppenfreistellungsverordnung vor.
Damit wird die vom BDB ebenfalls ge-
forderte Erhohung der Forderquoten
jedenfalls bei emissions- und larm-
mindernden Technologien moéglich. Im
Ubrigen soll der Entwurf erméglichen,
den Austausch von Motoren zu fordern,
die schon einmal nach dem seit 2007
geltenden Forderprogramm fur abgas-
armere Motoren gefordert worden sind.

MS WISSENSCHAFT

STARTET TOUR 2015

Das Ausstellungsschiff MS Wissen-
schaft von Karin und Albrecht Scheub-
ner, Mitglied im BDB-Vorstand, geht
auch 2015 wieder im Auftrag des BMIBF
auf Reisen. Im Mittelpunkt der diesjah-
rigen Ausstellung an Bord des 105 m
langen Binnenschiffs steht die ,Stadt
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L MS LJenny“ als MS ,Wissenschaft“ des BDB-Vorstandsmitglieds Albrecht Scheubner

der Zukunft“. 4o Stadte in Deutschland
und Osterreich lauft Familie Scheubner
im Rahmen der Tour an. Die Mitarbeiter
des BDB freuen sich auf einen Besuch
an Bord, wenn das Schiff in Duisburg
anlegt. Bis dahin heif$t es noch etwas
Geduld: Nordrhein-Westfalen steht
erst kurz vor dem Beginn der dortigen
Schulferien auf dem Fahrplan des Aus-
stellungsschiffs.

GESETZ FUR WENIGER BUROKRATIE
SOLL WIRTSCHAFT ENTLASTEN

Der Ende Februar 2015 von der Bundes-
regierung vorgelegte Entwurf eines
Burokratieentlastungsgesetzes soll den
administrativen Aufwand in Unterneh-
men reduzieren. Geplant sind jahrliche
Entlastungen fir Einzelunternehmen
in Hohe von 744 Millionen Euro. Kern
des Regelwerks bilden Anderungen im
Handelsgesetzbuch und im Einkom-
menssteuergesetz sowie eine Reduzie-
rung des Meldeumfanges in mehreren
Gesetzen. Das Bundeskabinett hat den
Entwurf Ende Marz 2015 beschlossen.
Nachdem Bundestag und Bundesrat
Beschluss gefasst haben, soll das Gesetz
am 1. Januar 2016 in Kraft treten.

BMVI VEROFFENTLICHT
KLIWAS-STUDIE

Das BMVI hat kurzlich den Abschluss-
bericht des Klimafolgenforschungs-
programms KLIWAS verdffentlicht. Fur
den Rhein gelangte die Studie zu dem
Ergebnis, dass die benotigten Trans-
portleistungen mit der Berucksichti-
gung und Weiterentwicklung der Er-
kenntnisse aus KLIWAS auch in Zukunft
zuverldssig erbracht werden kénnen.
An der Donau werden etwa bis Mitte
des Jahrhunderts keine Nutzbarkeits-
einschrankungen fur die Binnenschiff-
fahrt durch den Klimawandel erwartet.
An der Elbe erschwerten die Einfliisse
der Talsperrensteuerung sowie der
Wasserbewirtschaftung im Braun-
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kohletagebau auf die Abflussmengen
die Analyse klimabedingter Veridnde-
rungen, heifit es in dem Bericht. Die
Studie habe aber zur Analyse und Mo-
dellierung des Wasserhaushalts im El-
beeinzugsgebiet wichtige Grundlagen
geschaffen und neue Erkenntnisse er-
arbeitet. Insgesamt betrachtet 16se der
Klimawandel im deutschen Wasser-
strafensystem unmittelbar noch keine
grofieren Investitionsentscheidungen
aus. Der BDB hatte das Forschungspro-
gramm standig unterstutzt. Der kom-
plette Abschlussbericht ist auf www.
bmvi.de in der Rubrik ,Klima- und Um-
weltschutz” abrufbar. Einen Direktlink
finden Sie in unserem Blog unter www.
binnenschiff.de.

KURZSTUDIE ZU
BIOMASSE-POTENZIALEN

Der BDB hat wie berichtet am 4. No-
vember 2014 in Berlin am ,Workshop
Biomasse“ des BMVI teilgenommen,
um die wissenschaftliche Untersu-
chung der Chancen und Hindernisse
fir Biomasse auf Wasserstralen zu
unterstiitzen. Das Gutachten mit den
Ergebnissen liegt mittlerweile vor. Die
Kurzstudie steht auf www.bmvide
in der Rubrik ,Mobilitdats- und Kraft-
stoffstrategie” zum Download bereit;
einen direkten Link finden Sie in unse-
rem Blog unter www.binnenschiff.de.

BDB BEI FACHGESPRACH

ZUM MILOG

Der BDB hat Mitte April an einem Fach-
gesprach mit Staatssekretdr Thorben
Albrecht aus dem BMAS zum Mindest-
lohngesetz (MiLoG) in Berlin teilgenom-
men, zu dem zahlreiche weitere Ver-
bande und Gewerkschafter erschienen
waren. Der BDB hat deutlich gemacht,
dass die Verdienstgrenze von monatlich
mindestens 2.958 Euro brutto (vorgese-
hen waren urspriinglich 4.500 Euro)
weiter gesenkt werden muss. Fir die



Binnenschifffahrt ergibt sich die Forde-
rung aus der Tatsache, dass der monat-
liche Grundverdienst eines Matrosen
ab dem 1. Juli 2015 bereits 2.021 Euro be-
tragen wird, ohne zuséitzliche, auf den
Mindestlohn anrechenbare Vergiitun-
gen. Im Rahmen des Gespraches wur-
den auflerdem die Errechnung der jetzi-
gen Verdienstgrenze, das Verhaltnis des
MiLoG zum Arbeitszeitgesetz und die
Haftung des Auftraggebers themati-
siert. Uber die fur die Binnenschifffahrt
relevanten Informationen wird der BDB
im Kreise seiner Mitglieder berichten.

KANALPROJEKTE SCHEITERN

AM ,,QUICK SCAN*

Das BMVI hat kiirzlich die Ergebnis-
se der im Vorfeld der abschlieRenden
Kosten-Nutzen-Analyse durchgefiihr-
ten Vorbewertung (,Quick Scan") zum
BVWP veroffentlicht. Mehrere vom
BDB angemeldete Projekte wurden mit
dem Hinweis, die volkswirtschaftliche
Rentabilitdt sei nicht erreicht, abge-
lehnt. Betroffen sind die Erhéhungen
der Briickendurchfahrtshohen fiir den
zweilagigen Containerverkehr auf den
Relationen Duisburg-Dortmund, We-
sel-Minden-Hannover, = Wesel-Hamm,
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Seltenes Bild: Zahlreiche Baume auf einem Binnenschiff

Wesel-Dortmund sowie auf dem Rhein-
Herne-Kanal, Wesel-Datteln-Kanal,
Dortmund-Ems-Kanal und Datteln-
Hamm-Kanal. Eine Erhéhung der Bri-
cken hitte Potenzial fiir rentableren
mehrlagigen Containerverkehr gebo-
ten. Von den 2,2 Mio. TEU im Contai-
nerverkehr, die 2013 bundesweit per
Binnenschiff abgewickelt wurden, ent-
fielen 80.750 TEU auf das westdeutsche
Kanalgebiet. Zum Vergleich: am Mittel-
landkanal waren es 68.907 TEU.

MIT DEM SCHIFF ZUR BUGA 2015

26 Platanen, die schon bei der Bundes-
gartenschau in Koblenz auf der Festung
Ehrenbreitstein Schatten spendeten,
wurden kurzlich per Binnenschiff be-
fordert. Seit dem 18. April 2015 kén-
nen die zuvor am Rhein verwurzelten
Baume in der Hansestadt Havelberg
besucht werden. Im Auftrag der Stadt
brachte sie ein Motorschiff, das passen-
derweise das Wort ,Wald“ im Namen
fihrt, mit einem auf 4,20 m gebrachten
Fixpunkt in fiinf Tagen vom Rhein an
die Havel. Laden und Entladen der auf-
recht stehend transportierten Biume
nahmen jeweils einen Tag in Anspruch.

PROGNOSE: BINNENSCHIFFFAHRT
WACHST WEITER

In den kommenden Tagen wird die im
Auftrag des BMVI erstellte ,Mittelfrist-
prognose Winter 2014/2015" vorgestellt.

Dem BDB liegt die Unterlage bereits
vor. Fir die Binnenschifffahrt wird im
Jahr 2015 vor allem auf Grund von kraf-
tig steigenden Steinkohleeinfuhren ein
Zuwachs von 1,2 % prognostiziert (Auf-
kommen und Leistung). In dem Bericht
wird auch in den Jahren 2016 bis 2018
von einem moderaten Wachstum der
Branche ausgegangen.
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