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Licht und Schatten im Entwurf des Bundesverkehrswegeplans 2030

Scheitern Ausbauprojekte an
fehlendem Geld und Personal?

Mitte Marz 2016 hat Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt den lange erwarte-
ten Entwurf seines Bundesverkehrswegeplans (BVWP) vorgestellt. Auf 185 Seiten gibt
das Ministerium in diesem Entwurf Auskunft daruber, welche Infrastrukturprojekte
in den Bereichen Strafe, Schiene und Wasserstrafde bis zum Jahr 2030 als Neu- oder
Ausbaumafinahme eine Chance auf Realisierung haben.

lug-, Binnen- und Seehéfen sind
nicht unmittelbarer Gegen-
stand dieses Planungsinstru-
ments. Bestandteil des Aufstel-
lungsverfahrens fiir den BVWP ist nun
erstmals eine sog. strategische Umwelt-
prufung (SUP), deren Ziel eine frithzei-
tige Berucksichtigung von Umwelt-
belangen ist. Der deshalb zeitgleich
vorgestellte Umweltbericht ist iber
200 Seiten stark und damit umfangrei-
cher als der Verkehrswegeplan selber.
Der BVWP enthalt keine Garantie
und schon gar keine Finanzierungs-
zusage fur die Umsetzung der dort
genannten Projekte; er ist eher als po-

Der BVWP ist das wichtigste Steue-
rungsinstrument fiir die Verkehrsinfra-
strukturplanung. Mit ihm soll nachge-
wiesen werden, ob erwogene Neu- und
Ausbauprojekte aufgrund prognosti-
zierter Verkehrsmengen und anderer
Rahmenbedingungen sinnvoll und
notwendig sind. Die hierfiir erstellten
Gutachten und Prognosen haben dies-
mal rund 30 Mio. Euro gekostet. Der
BVWP gliedert sich in den Vordringli-
chen und Weiteren Bedarf. Er enthilt
neben Investitionen fiir Neu- und Aus-
bau auch Aussagen zu den Erhaltungs-
und Ersatzinvestitionen im Strafien-,
Schienen- und Wasserstrafienbereich
und soll bis 2030 giiltig sein.

litische Absichtsbekundung der Bun-
desregierung zu begreifen. Im Herbst
2016 soll der BVWP vom Bundestag be-
schlossen werden. Mit entsprechenden
Ausbaugesetzen, denen fur die jeweili-
gen Verkehrstrager ausgewdahlte Bau-
projekte als Listen angefligt werden,
wird der gegebene Bedarf der Mafinah-
me verwaltungsrechtlich festgeschrie-

ben. Fiir die Wasserstrafien ist das neu:
Bisher gab es Ausbaugesetze allein fur
den Strafien- und Schienenbereich. Bei
Ausbaumafinahmen an Bundeswas-
serstrafSen wurde in der Vergangenheit
dagegen gerne nach, bundespolitischer
Groftwetterlage” uber den wirklichen
Ausbaubedarf entschieden, was der
Planungssicherheit fiir die Binnen-
schifffahrt und deren Kundschaft al-
les andere als zutrdglich war. Mit dem
Wasserstrafienausbaugesetz wird Ende
2016 daher eine Kernforderung des Ver-
bandes umgesetzt, die er bereits seit
uber 10 Jahren gegentiber der Bundes-
politik vorbringt.

14 NEUE BINNENSCHIFF-
FAHRTS-PROJEKTE
Der Absicht im Koalitionsvertrag der
Bundesregierung folgend wird der al-
ternative Verkehrstrager Wasserstrafie
mit seinen Infrastrukturprojekten im
aktuellen Entwurf des Bundesverkehrs-
wegeplans 2030 (BVWP) besonders be-
rlcksichtigt. Der BDB zeigt sich deshalb
in dieser Hinsicht mit dem in Berlin vor-
gestellten Entwurf durchaus zufrieden:
Viele der vom BDB fiir den BVWP ange-
meldeten Wasserstrafienprojekte finden
sich erfreulicherweise im Planentwurf
wieder. 22 wichtige neue Mafinahmen,
davon 14 Binnenschifffahrtsstrafenpro-
jekte, wurden im sog. Vordringlichen Be-
darf aufgenommen und sollen deshalb
nun vorrangig realisiert werden. Das ist
gut so, denn die Binnenschifffahrt und
ihre Kunden sind auf eine leistungsfahi-
ge und verlassliche Wasserstrafieninfra-
struktur angewiesen. Zu den vordring-
lichen Wasserstrafienprojekten zahlen
unter anderem
B die Abladeverbesserung am Mit-
telrhein mit einem tUberragenden

Nutzen-Kosten-Verhéltnis von 30,7

B die Fahrrinnenvertiefung des Unter-
mains bis Aschaffenburg mit einem
Nutzen-Kosten-Verhéltnis von 27,6

B die Sohlenstabilisierung und
Abladeverbesserung am Rhein
zwischen Duisburg und Dormagen-
Sturzelberg

B der Ausbau des Wesel-Datteln-Ka-
nals, des Datteln-Hamm-Kanals und
des Dortmund-Ems-Kanals,

M der Ausbau der Donau zwischen
Straubing und Vilshofen,

B die Verlangerung samtlicher Schleu-
sen am Neckar von Mannheim bis
Plochingen,

B der Bau von sieben zweiten Schleu-
senkammern an der Mosel,

B der Ausbau des Kustenkanals und
des Elbe-Lubeck-Kanals, und

B der vorgezogene Ersatzneubau einer
Schleuse am Elbe-Seitenkanal in
Lineburg-Scharnebeck.

EINIGE MASSNAHMEN ZUR
ENGPASSBESEITIGUNG FEHLEN
Damit sollen &drgerliche Engpasse im
Wasserstraflennetz beseitigt und die
Leistungsfahigkeit der Binnenschiff-
fahrt durch gezielte Ausbaumafinah-
men gestarkt werden, insbesondere in
den schon heute hoch frequentierten
Strecken. Zugleich wird ein elemen-
tarer Beitrag fur einen noch umwelt-
freundlicheren Gtlterverkehr geleis-
tet, denn die Binnenschifffahrt ist
nach wie vor der Verkehrstrager mit
den geringsten Emissionen an Larm
und Klimagasen und dem geringsten
Flachenverbrauch. Dem tragt Minis-
ter Dobrindt mit dem BVWP-Entwurf
Rechnung, auch wenn aus Sicht des
BDB in der Projektliste bestimmte
Mafinahmen wie etwa an der (Bin-
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nen-)Elbe und die Briickenanhebun-
gen im westdeutschen Kanalgebiet
fehlen.

Die Vertiefung der Fahrrinne des
Rheins von Duisburg bis Dormagen-
Stiirzelberg von 2,50 m auf 2,80 m (GIW)
ist als Mafinahme im Vordringlichen
Bedarf enthalten. NRW, die Westhafen
und die verladende Wirtschaft wiirden
diese Mafinahme allerdings gerne bis
Koln durchgefithrt sehen. Zur Verdeut-
lichung: Ein 110-Meter-Schiff kann bei
30 cm mehr Abladung rund 375 Tonnen
mehr Fracht aufnehmen und ersetzt
damit auf einen Streich mindestens 15
Lkw, ohne dass der Treibstoffverbrauch
signifikant steigt. Und in Trockenperi-
oden bliebe die Versorgungssicherheit
z.B. fur die chemische Industrie langs
des Rheins deutlich langer gewahrt.

ABKEHR VON REIN WIRTSCHAFTLI-
CHER BETRACHTUNG

Als richtungweisend kann die Ent-
scheidung des Bundesverkehrsminis-
ters bezeichnet werden, im BVWP ganz
bewusst auch einzelne Wasserstrafsen-
projekte aufzunehmen, die nach der
reinen Nutzen-Kosten-Analyse eher un-
terdurchschnittlich abschneiden: Dabei
handelt es sich um Projekte, die im de-
finierten Kernnetz der Wasserstrafien
liegen und wo ein fehlender Ausbau
zwangslaufig ,Bottlenecks” zur Folge
hatte, die die durchgangige Befahrbar-
keit behindern. Zugleich werden Aus-
fallrisiken an den teilweise sehr alten
Bauwerken minimiert und Anreize in
Richtung Hafen und Kundschaft ge-
geben, verstarkt auf die Schifffahrt zu
setzen, was im Ergebnis eine Hinwen-
dung zur Schaffung einer Angebotsin-
frastruktur darstellt. Deshalb ist es aus
Sicht des BDB richtig, diese Ausbaupro-

jekte bis 2030 konsequenterweise mit
in Angriff zu nehmen. Zu den Projekten
mit einem NKV von ,<1“ zdhlen der Er-
satzneubau einer Schleuse in Scharne-
beck am Elbe-Seitenkanal, die Verldn-
gerung der Neckar-Schleusen, der Bau
der zweiten Schleusenkammern an der
Mosel und der Elbe-Liibeck-Kanal.

Eher von nachrichtlichem Wert ist
die Aufnahme von sechs Wasserstra-
Benprojekten im sog. Weiteren Be-
darf. ,Projekte des Weiteren Bedarfs
stehen in der Laufzeit des BVWP 2030
grundsatzlich nicht zur Realisierung
an“, heif’t es in der Unterlage, was fur
weitere 15 Jahre de facto das ,Aus” fur
Mafinahmen an den Stichkanélen, am
Teltowkanal oder den Bau eines Saale-
kanals bei Tornitz bedeutet. Diese Pro-
jekte sollen ,nachfolgenden Bedarfs-
uberprufungen zuganglich bleiben®.

FINANZIERUNG AUSSERST
ZWEIFELHAFT

Noch eingehender zu analysieren sind
jedoch die im BVWP vorgenommenen
Zuteilungen der vorgesehenen Gesam-
tinvestitionen von 264,5 Mrd. Euro auf
die drei Verkehrstrager Strafie, Schiene,
Wasserstrafie. Der BDB halt die fir die
Wasserstrafien eingeplanten 24,5 Mrd.
Euro fur zu knapp bemessen: Allein 16,2
Mrd. Euro sind fur Erhaltung bzw. Ersatz
reserviert. Fiir o.g. neue Ausbaupro-
jekte sollen 1,8 Mrd. Euro ausreichend
sein. Jahre alte Baukosten ohne ent-
sprechende Steigerungsquoten fur die
kommenden 15 Jahre wurden fir diese
Beurteilung zu Grunde gelegt.

INVESTITIONSSZENARIO ENTSPRICHT
NICHT DEM VERLAGERUNGSZIEL

Drei Investitionsszenarien wurden
im BVWP fir die Verteilung der Mittel

auf Strafle, Schiene und Wasserstrafie
untersucht. ,Unter Einbeziehung aller
Grofien kann keine eindeutige Emp-
fehlung fur einen Verkehrstrager abge-
geben werden. Jeder hat Starken und
Schwdchen, die es zu berucksichtigen
gilt”, heifdt es in dem Planentwurf zur
Begriindung dafiir, dass schlussendlich
doch kein echtes Verlagerungsszenario
auf Schiene und Wasserstrafie vorge-
nommen wurde. Entsprechend ma-
ger fallt die Investitionsquote bei der
Wasserstrafie im Ausbaubereich aus:
Im Ergebnis flieflen von den 94,7 Mrd.
Euro an Neu- und Ausbaumitteln ca.
53 % in die Strafde, 42 % in die Schiene
und nur 5 % in die Wasserstrafle. Ob
sich das verkehrspolitische Ziel der Ver-
kehrsverlagerung damit erreichen lasst,
darf bezweifelt werden.

MITTELBEDARF VERSUS

MITTELVERFUGBARKEIT

Selbst wenn diese vorgenommene Mit-
telverteilung und die Annahme, dass
Gesamtinvestitionen von 24,5 Mrd.
Euro bis 2030 ausreichend sind, als
richtig unterstellt werden: Der Bund
hat an den Flissen und Kanilen ein
gravierendes  Finanzierungsproblem.
Mittelbedarf und Mittelverfiigbarkeit
klaffen in eklatanter Weise auseinan-
der. Allein fur Erhalt und Ersatz weist
der BVWP auf Grund des schlechten
Erhaltungszustandes und hohen Nach-
holbedarfs an den Anlagen einen jahr-
lichen Bedarf von rund 1 Mrd. Euro aus.
Zur Verfugung stehen fur Erhalt und
Ausbau derzeit aber nur rund 615 Mio.
Euro. Mehr noch: In der mittelfristigen
Finanzplanung sinken die Ansatze von
675 Mio. Euro (2015) auf 575 Mio. Euro
(2019). Es ist daher darauf hinzuweisen,
dass der von Minister Dobrindt wieder-

Sonstige o ativoun dns vy Aus- und Neubau
Gesamtinvestitionen Investitifnen Erhaltung/Ersatz (2016 bis 2030) Schleppe*
(in Mrd. €) (2016-2030) (2016-2030) (ohne Erhaltungs- (ab 2031)
/Ersatzanteil)
Erhaltungs-/ Laufende Neue Neue Vorhaben
Ersatzinvestitionen und fest Vorhaben VB/VB-E
(inkl. Erhaltungs-/  disponierte  VB/VB-E (mit Erhaltungs-
Ersatzanteile in Vorhaben /Ersatzanteil)
kombinierten
Ausbauprojekten)
Bundesfernstraen 130,7 12,0 67,0 15,9 19,3 16,4
Schienenwege der
5 109,3 7,4 58,4 8,4 17,2 17,9
Eisenbahnen des Bundes
Bundeswasserstra3en 24,5 2,2 16,2 0,9 18 3,5
Alle Verkehrstrager 264,5 21,6 141,6 25,2 38,4 37,8
Gesamtvolumen des BVWP 2030 nach Verkehrstrager und Verwendungsart Quelle: BMVI
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Quelle: BMVI
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Verkehrswasser- untersuchte Zustand nicht ausreichend  Anlagen, bei denen Ersatz-Neubau oder

bauwerke Anlagen bzw. ungeniigend oder groBe Grundinstandsetzung
ausreichend innerhalb von 10 Jahren erforderlich sind

Schleusenanlagen 314 85% 50

Wehranlagen 240 73 % 30

Diikeranlagen 352 45 % 30

Durchldsse 69 33% 5

Pumpwerke 47 87 % 10

Briicken 1.261 49 % 110

Zustand ausgewahlter Bauwerkstypen an den Bundeswasserstrafien Quelle: BMVI

holt behauptete ,Investitionshochlauf Noch dramatischer fallt der Soll-Ist-

in der Infrastruktur” zumindest bei den

tung lassen sich knapp 450 Mio. Euro

Bundeswasserstrafien nicht stattfindet

(siehe Diagramm).

Vergleich fiir Ersatz und Ausbau aus:
Die Quote der tatsachlich getatigten
Investitionen sank kontinuierlich von

INVESTITIONEN FUR ERSATZ-, ERHALTUNGS- UND AUSBAUMASSNAHMEN AN

BUNDESWASSERSTRASSEN (SOLL UND IST)

2010 2011 2013 2014

MARODE INFRASTRUKTUR
Unterlassene Unterhaltungsinves-
titionen aufgrund zu knapper Fi-
nanzierungsansitze haben seit zwei
Jahrzehnten zu kumulierenden Subs-
tanzverlusten an den Wasserstraf3en
gefiihrt. Bei einer technischen Nut-
zungsdauer von rund 8o Jahren zeigt
die Altersstruktur, dass eine Vielzahl
der Anlagen an den Bundeswasserstra-
Ren diese erreicht oder bereits tiber-
schritten hat. Rund 60 % der Schleusen
wurden vor 1950 errichtet, 20 % der
Schleusen sogar vor 1900. Von rund 170
Schleusenanlagen im sog. Kernnetz
werden 2035 bereits rund 120 ilter als
80 Jahre sein, d.h. 70 %. Von diesen An-
lagen miissten gemafd Expertenschat-
zung in den kommenden 20 Jahren ca.
100 Schleusen durch Neubauten ersetzt
werden, wogegen in den zuriickliegen-
den 20 Jahren nur sieben Schleusen
durch Neubauten ersetzt wurden.
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700 Mio. Euro im Jahr 2010 auf nur noch
gut 400 Mio. Euro im Jahr 2015. Hier
wird der Bund energisch umsteuern
missen, wenn die Projektliste im BVWP
nicht doch am Ende nur ein ,Wunsch-
Konzert“ sein soll!

KEIN PLANUNGSPERSONAL
VORHANDEN

Die Probleme im Wasserstrafiennetz
enden jedoch nicht am knappen Bud-
get und dem hohen Investitionsbedarf,
der dadurch entstanden ist, dass der
Bund seine Infrastruktur — immer-
hin ein Bruttoanlagevermogen von
50 Mrd. Euro — striflich vernachlés-
sigt hat. Dem Bund fehlt zurzeit auch
schlicht das fachlich qualifizierte Per-
sonal, um hier gegenzusteuern. Mit
dem vorhandenen Planungspersonal
in der Wasser- und Schifffahrtsverwal-

proJahr verplanen und verbauen. Dem
Bund fehlen also — salopp gesprochen
- rund 600 Ingenieure, um die Anla-
gen an den Wasserstrafien wieder auf
Vordermann zu bringen und die ange-
kindigten Ausbaumafinahmen in An-
griff zu nehmen.

»Schdden an den Bauwerken kénnen
trotz Verkehrsbeschrdnkungen mit gra-
vierenden Risiken verbunden sein. Das
Versagen nahezu aller wasserbaulichen

Anlagen kann zu Szenarien mit hohen
volkswirtschaftlichen Schdden bis hin
zu Gefabhr fiir Leib und Leben fiihren«

Aus dem BVWP-Entwurf 2030

BMVI BESTATIGT DEFIZITE

Samtliche Kritikpunkte wurden vom
BDB im Rahmen eines Konsultations-
gespraches, zu dem die Staatssekretarin
Dorothee Bar Anfang April 2016 nach
Berlin eingeladen hatte, vorgetragen —
und auf Nachfrage von Vertretern des
Bundesverkehrsministeriums bestatigt!
Die Politik wird bis Jahresende deshalb
nicht nur entscheiden mussen, ob die
Investitionsquote im BVWP-Entwurf
nicht zu Gunsten der besonders ¢kolo-
gischen Binnenschifffahrt verschoben
werden sollte. Sie wird auch zunachst
erstmal die Grundlagen dafiir schaffen
mussen, dass die Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung eine ausreichende

Personalausstattung  erhalt, damit
das Wasserstrafiennetz mit seinen
Schleusenanlagen, Wehren, Diukern

und Bricken nicht demnachst wegen
unterlassener Instandhaltung zusam-
menbricht. Die fiir die Jahre 2014 und
2015 bewilligten zuséatzlichen 85 Pla-
nungsstellen fir die WSV kénnen da
bestenfalls ein Anfang sein.

Der Entwurf des BVWP 2030 wird
auch Gegenstand eines Parlamenta-
rischen Abends sein, den der BDB am
12. Mai 2016 in Berlin ausrichten wird.



Bundeskabinett verabschiedet Nationales Hafenkonzept

Bedeutung des Systems Wasser-
stralde wird insgesamt gewiurdigt

Der BDB begruft im Grundsatz das von der Bundesregierung verabschiedete Nationa-
le Hafenkonzept. Es stellt inhaltlich und strategisch eine Fortschreibung des im Jahr
2009 vorgelegten Hafenkonzepts dar und beinhaltet neben einer Analyse der Markt-
situation der See- und Binnenhafen vor allem konkrete Mafinahmenvorschlage, die
unter anderem unmittelbar die Guterbinnenschifffahrt in Deutschland betreffen.

us Sicht des BDB folge-
richtig legt die Regierung

daher einen besonderen

Schwerpunkt auf den wei-
teren Ausbau der Flisse und Kanaile in
Deutschland:

DIE VORHANDENEN MITTEL MUS-
SEN VERBAUT WERDEN

,Der Ausbauzustand der Wasserstra-
Ren ist ein entscheidender Faktor fir

die Wettbewerbsfihigkeit des Schiffs-
transportes. Wichtig sind dabei die Ab-
ladetiefen, Bruckendurchfahrtshohen
und zuldssige Schiffsabmessungen.
Der Ausbau der Wasserstrafieninfra-
struktur wird zurzeit durch zu geringe
Planungskapazitdten in der Wasser-
und  Schifffahrtsverwaltung (WSV)
erschwert”, erklart die Regierung. Sie
wird deshalb die Streckenabschnit-
te der ,Wasserstraflen der Kategorie
A" auf Grundlage von Wirtschaftlich-
keitsuntersuchungen und vorbehalt-
lich verfugbarer Mittel so schnell wie
moglich fir die erforderlichen Schiffs-
grofien ausbauen. ,Wasserstrafien der
Kategorie B sollen optimiert werden,
Streckenabschnitte der ,Kategorie C“
bleiben im Bestand erhalten. Der Bund
wird auflerdem Mafinahmen, z.B. bei
der Planung in der WSV, ergreifen, da-
mit die vorhandenen Mittel fiir Wasser-
strafleninvestitionen in angemessener
Zeit verbaut werden kénnen.

,Wie nicht anders zu erwarten war,
greift die Bundesregierung fur die zu-
kiinftigen Ausbaumafinahmen an
Flussen und Kanilen auf die von der
Vorgangerregierung entworfene , Netz-
priorisierung” nach Leistungsklassen
zurlick. Das hilft der Binnenschifffahrt
und den Binnenhéfen in den heutigen
,Rennstrecken’ mit hohem Transport-
volumen. Aber zum Beispiel 0Ostlich
von Magdeburg und in bestimmten
Relationen im Norden und Sudwesten
der Republik durfen sich die Betreiber
der Binnenhafen von einer verbesser-
ten Erreichbarkeit per Binnenschiff
gedanklich zunachst verabschieden®,
kommentiert BDB-Prasident Martin
Staats die Mafinahmenstrategie der
Bundesregierung.

Ein besonderes Augenmerk legt die

Bundesregierung auf die langfristige
Sicherstellung der Finanzierung der
Verkehrsinfrastruktur. Hier wird nicht
nur eine ,bedarfsgerechte Aufstockung
der Investitionen“ angekiindigt, son-
dern auch ,die Generierung zusatzli-
cher Haushaltsmittel durch die Aus-
weitung der Nutzerfinanzierung”. Hier
will die Regierung ,die Auswirkungen
auf die Wettbewerbsfahigkeit der Ha-
fen bei seinen Planungen zur Nutzerfi-
nanzierung von Bundeswasserstrafien
prufen”.

,Wir erwarten, dass die Regierung
tatsachlich eine umfassende Einbezie-
hung samtlicher Nutzer der Wasserstra-
fen, also nicht nur der gewerblichen
Binnenschifffahrt, vornimmt. Aufier-
dem sollte sie ihre Planungen nicht nur
im Hinblick auf die Wettbewerbsfahig-
keit der Hafen prufen, sondern auch im
Hinblick auf die Wettbewerbsfahigkeit
der Schifffahrt im Vergleich zu den an-
deren Verkehrstragern. Hier ware eine
prazisere Beschreibung der Ziele und
Mafinahmen hilfreich gewesen, um
Missverstandnisse zu vermeiden”, er-
klart BDB-Prasident Martin Staats.

ABFERTIGUNGSPROBLEME IN SEE-
HAFEN: MASSNAHMEN ZU VAGE
Eher vage sind die Erklarungen der
Bundesregierung zur Verbesserung
der teilweise unzumutbar langen Ab-
fertigungszeiten von Binnenschiffen
in den Seehafen: Der Bund werde die
Hafen bei Vorhaben zur koordinierten
Hafenentwicklung unter Berticksichti-
gung des nationalen und europaischen
Wettbewerbsrechts unterstitzen. Im
Ubrigen sieht die Bundesregierung
die Handlungsverantwortung bei den
See- und Binnenhafen: ,Die Hafenwirt-
schaft wird Wege suchen, um negative
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Auswirkungen von Engpéassen in den
Seehafen flir die betrieblichen Ablaufe
der Binnenschifffahrt zu vermeiden.
Die Seehafenwirtschaft wird geeigne-
te Verladeeinrichtungen fiur Binnen-
schiffe errichten, wo dies wirtschaftlich
sinnvoll ist.” Ob und wie diese Mafinah-
men, die als ,Daueraufgaben” dekla-
riert werden, nun operativ umgesetzt
werden, bleibt offen.

Auch die Steigerung der Umwelt-
freundlichkeit der Schifffahrt greift die
Regierung erfreulicherweise in dem
Konzeptpapier auf. LNG wird dabei als
vielversprechendster alternativer Kraft-
stoff in der See- und Binnenschifffahrt
angesehen, wobei die Umweltbilanz
der Binnenschifffahrt schon heute
deutlich besser ist als die der Seeschiff-
fahrt: ,Der in der Binnenschifffahrt
ausschliellich verwendete Kraftstoff
(Gasol oder Diesel) hat im Vergleich
zum Schwerdl geringere Ruf3-, Schwe-
fel- und Stickstoffemissionen. In der
Binnenschifffahrt ist der Umstieg auf
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schwefelarme Treibstoffe bereits ge-
lungen®, stellt die Regierung fest. Ver-
fliissigtes Erdgas (Liquified Natural Gas
bzw. LNG) sieht die Regierung als viel-
versprechendsten alternativen Kraft-
stoff in der See- und Binnenschifffahrt.
In der Mobilitats- und Kraftstoffstrate-
gie der Bundesregierung wird deshalb
besonderes Augenmerk auf eine weite-
re Senkung der Emissionen durch eine
Markteinfuhrungsstrategie fur LNG in
der Schifffahrt, inklusive der Binnen-
schifffahrt, gelegt.

Anstatt konkrete Forderprogramme
zuzusagen, beldsst es die Regierung
hier allerdings leider bei einem selbst
auferlegten ,Pruf-Auftrag” Der Bund
werde prufen, ob und gegebenenfalls
welche Mafinahmen in Betracht gezo-
gen werden konnen, um LNG bessere
Absatzmoglichkeiten zu verschaffen. Er
werde sich fiir eine Vereinheitlichung
und Beschleunigung international
anerkannter Genehmigungsverfahren
und Standards fur LNG-Infrastrukturen

einsetzen und in Zusammenarbeit mit
den Lindern und der Wirtschaft bis
Ende 2016 eine nationale Strategie fur
den Ausbau der Infrastrukturen fur al-
ternative Kraftstoffe erarbeiten. Nicht
als Mafinahmen, aber immerhin als zu
verfolgende Ziele erklart die Regierung
den Aufbau einer nachfragegerechten
Infrastruktur fur alternative Kraftstoffe
und Landstromversorgung fiir die See-
und Binnenschifffahrt, die beihilfe-
rechtkonforme Ausgestaltung der For-
derung alternativer Kraftstoffe fur die
Schifffahrt, sowie die Unterstitzung
von freiwilligen Initiativen zur Reduk-
tion von umweltschadigenden Emissi-
onen der Schifffahrt.

Der Bund setzt sich weiter dafiir ein,
die durch die Binnenschifffahrt entste-
hende Larmbelastung der Bevolkerung
bis zum Jahr 2020 um 30 %, ausgehend
vom Jahr 2008, zu senken. Mit welchen
Mafinahmen dieses Ziel erreicht wer-
den soll, bleibt im Konzept jedoch offen.




NRW prasentiert Wasserstrafien-, Hafen- und Logistikkonzept

Binnenschifffahrt soll als nachhaltiger
Verkehrstrager gestarkt werden

Die nordrhein-westfalische Landesregierung hat nach mehrjahriger Planung und
Ausarbeitung am 11. April 2016 das Wasserstraf3en-, Hafen- und Logistikkonzepts des
Landes NRW offiziell in Dusseldorf vorgestellt.

er BDB begriifst, dass die Be-

deutung des Verkehrstragers

Binnenschiff, die in NRW mit

seinem dichten Netz an Was-
serstrafSen und Héafen traditionell eine
besonders wichtige Rolle spielt, erkannt
wird und langfristig gesteigert werden
soll.

NRW: WACHSTUM DER BINNEN-
SCHIFFFAHRT PROGNOSTIZIERT
NRW zeichnet sich wie kein anderes
Bundesland durch ein dichtes Netz an
Flissen und Kanélen aus. Deshalb ist

hier der Anteil der Binnenschifffahrt
am Guterverkehr bereits heute beson-
ders hoch: Im sog. Seehafenhinterland-
verkehr —also jene Verkehre, die entwe-
der Quelle oder Ziel in einem Seehafen
haben - liegt er bei iiber 60 %. Bis 2030
sollen die per Schiff transportierten G-
ter in NRW auf 150 Mio. Tonnen pro Jahr
anwachsen und damit dann auf dem
Niveau der Guterbahn liegen. Die be-
deutendsten Gltergruppen sind dabei
Kohle und Erze, chemische und Metal-
lerzeugnisse sowie Containerladungen.
Die Landesregierung NRW mochte mit

Das Konzept wurde am 11. April 2016 in der Landeshauptstadt Diisseldorf vorgestellt

dem nun vorgestellten Wasserstraien-,
Hafen- und Logistikkonzept ,eine an
den Prinzipien der Nachhaltigkeit aus-
gerichtete Weiterentwicklung des Lo-
gistikstandortes NRW anstreben”, heif3t
es in der Unterlage.

Erfreulich ist insbesondere, dass ei-
nige Kernforderungen des Verbandes
im Bereich der Infrastrukturpolitik in
dem Konzept aufgegriffen werden. Als
bedeutendste Mafinahmen sind hier
die Anpassung der Fahrrinne am Rhein
bis Kéln an die zwischen Rotterdam
und Duisburg bestehende Fahrrinnen-
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tiefe von 2,80 m unter GIW, die Erweiterung des Wesel-Dat-
teln-Kanals samt Schleusenersatzneubauten sowie Briicken-
anhebungen im gesamten westdeutschen Kanalsystem zur
Ermoglichung zweilagiger Containerverkehre zu nennen.

Um diese Vorhaben beschleunigt umsetzen zu kénnen,
stellt die Landesregierung in Aussicht, das ,System Wasser”
zu starken, indem sie sich beim Bund mit Nachdruck dafiir
einsetzen will, dass prioritare Ausbau- und Erhaltungsmaf3-
nahmen zligig umgesetzt werden. Damit beweist sie ange-
sichts der oben dargestellten Kennzahlen zum Guterverkehr
in NRW Weitsicht:

ZIEL: DYNAMISCHE UND FLEXIBLE
VERKEHRSTRAGERVERNETZUNG

Im Wasserstrafien-, Hafen- und Logistikkonzept wird aufier-
dem eine bessere Vernetzung der einzelnen Verkehrstrager,
insbesondere unter starkerer Einbindung von Binnenschiff
und Bahn, angekiindigt. Dabei geht es konkret darum, durch
optimierten Informationsfluss zwischen den verschiedenen
Akteuren den Planungs- und Abstimmungsaufwand zu re-
duzieren. Ein konsequenter Ausbau von dynamischen und
flexiblen Vernetzungen kommt der Binnenschifffahrt zu
Gute, da sie als besonders nachhaltiger und zuverlassiger
Verkehrstrager ihre Starken ausspielen und zu einer Verwirk-
lichung von ,green logistics“ beitragen kann.

Als Trager des Schulschiffs ,Rhein” leistet der BDB einen
mafdgeblichen Anteil zur Sicherung von Nachwuchskraften
und gut ausgebildetem Personal in der Binnenschifffahrt.
Dieses Engagement wird im Konzeptpapier erkannt und der
Verband konkret als Handlungsakteur herausgestellt. Die
Landesregierung NRW kiindigt an, sich fiir die Aufrechterhal-
tung des Ausbildungsangebotes fiir Schiffsfiihrer einzuset-
zen und jeglicher wirtschaftlicher Gefahrdung des Betriebs
des Schulschiffs entgegenzuwirken. Der BDB begrufst diese
angekindigte Unterstiitzung ausdricklich und hat seiner-
seits nicht zuletzt durch die umfassende Modernisierung der
Aus-, Fort- und Weiterbildungseinrichtung deutlich gemacht,
dass er auch langfristig auf den Ausbildungsstandort NRW
setzen wird.

Der BDB betont jedoch, dass die insgesamt 38 Hand-
lungsfelder nun auch rasch umgesetzt werden mussen. Bei
einigen Handlungsfeldern hatte sich der Verband in der Un-
terlage deshalb bereits etwas konkretere Aussagen daruber
gewlunscht, was die Landesregierung denn nun genau an
Mafinahmen ergreift, z.B. im Bereich der Forderprogramme,
und wann dies erfolgen soll.

NRW SOLLTE SICH NOCH LAUTER ZU WORT MELDEN

Es ist richtig und wichtig, dass NRW mit anderen Bundeslan-
dern noch starker kooperieren wird, z.B. bei der Umsetzung
der sog. Dusseldorfer Liste oder den Rheinkonferenzen. Ins-
besondere sollte das Land sich aber wie angekiindigt auch
in der Verkehrspolitik des Bundes noch haufiger und lauter
zu Wort melden, um seine Rolle als Binnenschifffahrtsland
Nr. 1 auch dort noch stirker zu verankern. Zu prifen ware,
wie Mafinahmen auf Landesebene mit der Bundespolitik
verzahnt werden kénnen. Ankntipfungspunkte kénnten z.B.
der Aktionsplan Guterverkehr und Logistik und das Nationa-
le Hafenkonzept der Bundesregierung sein.

Der BDB wird sich aktiv und in Zusammenarbeit mit den
weiteren Beteiligten in die Realisierung des Konzepts ein-
bringen. Besonders wichtig sind aus Sicht des BDB dabei fol-
gende Handlungsfelder in dem Konzept:
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AUSzZUG AUS DEN HANDLUNGSFELDERN

1. Erhaltung und Verbesserung der Wasserstrafieninfra-

struktur: Hier werden u.a. die Vertiefung des Rheins bis
Kéln auf 2,80 m (GIW), die Anpassung der Nordstrecke
des Dortmund-Ems-Kanals an das Grofmotorgiiter-
schiff, die Querschnittserweiterung des Wesel-Datteln-
Kanals, der Ausbau der Oststrecke des Datteln-Hamm-
Kanals, die Anhebung der Briicken im westdeutschen
Kanalnetz fir den zweilagigen Containerverkehr, inten-
sivere Instandhaltungsmafinahmen an den Schleusen
und die Errichtung von Ruhehéafen am Niederrhein
genannt.

. Forschung zur Sicherung nachhaltiger Mobilitat in der

Binnenschifffahrt: Die Erforschung energiesparender
und emissionsarmer Antriebe fiir Binnenschiffe — auch
unter Berticksichtigung alternativer Kraftstoffe — soll
hier den Schwerpunkt bilden. ,Die Landesregierung
unterstitzt weiterhin die technisch-wirtschaftliche
Forschung mit dem Ziel, die Binnenschifffahrt als
kostengunstigen, ressourcenschonenden und umwelt-
freundlichen Verkehrstrager weiter zu starken®, heifdt es
in dem Konzept.

. Sicherstellung einer ausreichenden Ausbildung fiir die

Binnenschifffahrt der Zukunft: Angesichts der Uberal-
terung der Schiffsfihrer mussen die Anstrengungen
fortgesetzt werden, ausreichende Personalkapazitdten
sicherzustellen.,NRW als Binnenschifffahrtsland Nr. 1
in Deutschland nimmt in diesem Zusammenhang seine
besondere Verantwortung an®, erklart die Landesregie-
rung und hebt die besondere Bedeutung des Duisbur-

ger Schulschiffes hervor, das sich in der Tragerschaft des
BDB befindet.

. Emissionsarme Binnenschifffahrt: Das Binnenschiff

verursacht im Vergleich zu Strafie und Schiene die ge-
ringsten Emissionen an Klimagasen. Um die Stickoxide
und den Feinstaub ebenfalls noch weiter zu reduzieren,
soll die Binnenschiffsflotte sukzessive erneuert werden.
Die Landesregierung will u.a. entsprechende Nachrts-
tungsmoglichkeiten durch Pilotprojekte begleiten und
die Moglichkeiten flir ein Férderprogramm, z.B. zur
abgastechnischen Nachriistung von alteren Binnen-
schiffen, priifen. Wahrend der Liegezeiten soll zudem
verstarkt Landstrom genutzt werden. Fordermoglich-
keiten fiir den Aufbau einer Landstrominfrastruktur
werden gepruft.
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BDB entsendet Magdeburger Hafenchef in das Beratergremium fur das

Gesamtkonzept Elbe

Starke Wirtschaftskompetenz fir die
Schifffahrt auf der Elbe!

Karl-Heinz Ehrhardt, Geschaftsfuhrer der Transportwerk Magdeburger Hafen GmbH,
wird ab sofort die wirtschaftlichen Interessen des Systems Wasserstrafde im sog. Be-
ratergremium fur die Erstellung des Gesamtkonzepts Elbe vertreten. Ehrhardt uber-
nimmt diese Funktion im Auftrag des BDB, wo der Hafen Magdeburg bereits seit meh-
reren Jahren mitgliedschaftlich organisiert ist.

as im Sommer 2015 im Auf-
trag von Bundesumwelt- und
Bundesverkehrsministerium
errichtete Beratergremium
dient im Rahmen der Erarbeitung des
Gesamtkonzeptes Elbe als Plattform der
Interessenvertretungen und besteht
aus jeweils vier Vertretern der Wirt-
schaft bzw. des Verkehrs und des Um-
welt- bzw. Naturschutzes. Es formuliert
Arbeitsauftrage, Kommentare, Fragen
und Empfehlungen. Dies schlie8t die
Fragen an wissenschaftliche Oberbe-
hoérden des Bundes und ggf. zusatzlich
hinzuziehende Experten ein.

Mit Karl-Heinz Ehrhardt zieht ein
gestandener Unternehmer in dieses
Gremium ein. Mit ihm sitzen dort Funk-
tionare der IHK Hamburg, des Bundes-
verbandes Offentlicher Binnenhafen
und des Vereins Hafen Hamburg Mar-
keting. Der BDB ist zuversichtlich, dass
Ehrhardts unternehmerische Kompe-
tenz und seine profunden Kenntnisse
aus der Praxis fiir ein gesteigertes wirt-
schaftliches Gewicht in diesem Gremi-
um sorgen werden.

DIE ELBE MUSS ALS INTERNATIONA-
LE WASSERSTRASSE SCHIFFBAR SEIN
Ausdruckliches Ziel des Elbe-Gesamt-
konzepts ist die Verbesserung der
Schiffbarkeit der Elbe als internationa-
le Wasserstrafte. Okologische Aspekte
sind hierbei zu beachten. Das wesentli-
che Defizit fir die starkere verkehrliche
Nutzung der Elbe ist die mangelnde
Verlasslichkeit der zur Verfligung ste-
henden Fahrrinnentiefen bei niedrigen
Wasserstanden. ,Die Position des BDB
ist auch meine eigene Forderung: Fur
die Fahrrinne der Binnenelbe wird bei
Niedrigwasser unterhalb von Dresden

— bezogen auf den sog. Gleichwertigen
Wasserstand (GIW) — eine Fahrrinnen-
tiefe von 1,60 Meter an 345 Tagen im
Jahr benotigt, oberhalb von Dresden
soll die Fahrrinne 1,50 Meter tief sein.
Ich gehe davon aus, dass diese Position
von den anderen Wirtschaftsvertre-
tern im Beratergremium mitgetragen
wird!“, erklart Hafenchef Ehrhardt, der
im Frihjahr 2016 zudem fur die Wahl
in den Vorstand des BDB kandidieren
wird.

Dem Hafen Magdeburg kommt
eine Schlusselfunktion fir die weite-
re Entwicklung des Guterverkehrs auf
der Elbe zu: Uber 85 % des Gesamtum-
schlags an Giltertonnen an der Elbe
findet in Magdeburg statt. Rund 25.000
TEU werden pro Jahr an Containern
in Magdeburg umgeschlagen, sowie
4 Mio. Tonnen Massengut, Breakbulk,
Mineraldlprodukte, Anlagen- und Ma-
schinenteile und Konsumgtiter. Hinzu
kommen die Guterverkehre der Tsche-
chischen Republik: Fiir sie stellt die Elbe
die einzige direkte Wasserstraflenan-
bindung an den Hafen Hamburg dar,
um Gtuter anstatt per Lkw oder Bahn
mit der besonders umweltfreundlichen
Binnenschifffahrt zu transportieren.

ARBEITSKREIS BINNENSCHIFFFAHRT
WIEDERBELEBT

Nicht nur im Beratergremium, sondern
auch auf anderer Ebene ist Karl-Heinz
Ehrhardt fir eine verbesserte Schiff-
fahrt auf der Elbe im Einsatz. So wurde
Ende Januar der Hamburger Arbeits-
kreis Binnenschifffahrt, dessen Vorsit-
zender Ehrhardt ist, nach jahrelanger
Pause wiederbelebt. Diskutiert wer-
den in dem Gremium, in dem neben
der Hafenwirtschaft auch die ortliche

&

Ered

Karl-Heinz Ehrhardt
(Transportwerk Magdeburger Hafen)

Verladerschaft und die Politik vertre-
ten sind, Mafdnahmen, mit denen das
Binnenschifffahrtsgewerbe sowohl im
Hafen Hamburg selbst, als auch im Hin-
terlandverkehr gestarkt werden kann.
Dazu zdhlen u.a. die Einfuhrung ver-
bindlicher Quoten (wie im Hafen Rot-
terdam) oder dhnliche Instrumente zur
Férderung einer Verkehrsverlagerung
und ein klares Bekenntnis der Politik
zum Verkehrstrager Binnenschiff samt
Ergreifen konkreter Mafinahmen fur
eine vermehrte Nutzung des Systems
Wasserstrafie. Ehrhardt betonte die
Notwendigkeit, die tideabhangige Elbe
und die Kanéle (Elbe-Seitenkanal, Mit-
tellandkanal) als zusammenhéangendes
System zu betrachten. Kanéle und Fluss
erganzen sich und stellen ein System
dar, das sich wechselseitig unterstitzt.
Wahrend des knapp sechs Monate an-
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ANFRAGE ZUR ELBE IM BUNDESTAG

Die Fraktion Biindnis 9o/Die Griinen hat jliingst eine An-
frage zum Transport auf der Elbe im Bundestag gestellt.
Hintergrund war die Tatsache, dass die Giiterschifffahrt
im Jahr 2015 aufgrund der anhaltenden Trockenphase
und unzureichender Fahrtiefen fiir ein knappes halbes
Jahr weitgehend ruhte. Die Antwort ergab, dass sich die
Ausgaben fiir Bau, Betrieb und Unterhaltung an der Elbe
im Zeitraum zwischen 1998 und 2015 auf zwischen 13

und 36 Mio. Euro jahrlich beliefen (2015: 22 Mio. Euro). Die
Bundesregierung geht nicht davon aus, dass es ohne eine
Verbesserung der Fahrrinnentiefen zu einer wesentlichen
Verlagerung von Transporten auf die Elbe kommen wird.
Grund fiir die geringen Fahrrinnentiefen 2014 und 2015
seien die infolge geringer Niederschlige im Einzugsge-
biet der Elbe reduzierten Abfliisse gewesen. Auch kiinftig
konnten Niedrigwassersituationen wieder eintreten. 2015
wurde eine Fahrrinnentiefe von einem Meter zwischen
Dresden und Magdeburg streckenweise an bis zu 102 Ta-
gen unterschritten. Die Antwort ergab auflerdem, dass im
Jahr 2015 an der Schleuse Geesthacht 105.262 TEU (Twen-
ty-Foot-Equivalent-Unit) und insgesamt knapp 11,2 Mio. t
Giiter, im Bereich der Stadtstrecke Magdeburg 6.462 TEU
und insgesamt 366.842 t Gliter registriert wurden. Auf der
Elbe sei dreilagiger Containerverkehr wirtschaftlich mog-
lich, in den angrenzenden Kanalen hingegen nur Contai-
nerverkehr mit zwei Lagen, heif3t es in der Antwort.

Die Potenziale der Elbe miissen endlich genutzt werden

BDB Report 1/2016

haltenden Elbniedrigwassers 2015 konnte beispielsweise der
Schaden fiir die Schifffahrt durch die Nutzbarkeit der Kanéle
abgemildert werden. Der BDB fordert, dass die Hafengelder
im Hafen Hamburg auch kiinftig auf dem Niveau von 2016
bleiben und nicht erhoht werden, um die Binnenschifffahrt
an einer positiven Entwicklung nicht zu hindern. Fur die
néchste Sitzung des Arbeitskreises hat Ministerialdirektor
Reinhard Klingen, Abteilungsleiter im Bundesverkehrsminis-
terium, sein Kommen angekiindigt, um sich gemeinsam mit
Ministerialdirektor Dr. Helge Wendenburg vom Bundesum-
weltministerium weitere Hintergrundinformationen iuber
Zu- und Ablaufe von Warenstréomen vor bzw. im Hinterland
per Binnenschiff geben zu lassen.

Der Verband fiir Schiffbau und Meerestechnik eV. (VSM)
wies in einer Pressemitteilung auf ein weiteres Erfordernis
flr eine ausreichende Wassertiefe an der Elbe hin. So wie es
im Sommer extremes Niedrigwasser geben kann, kénnen im
Winter namlich extreme Eislagen entstehen, die nicht nur fur
die Deiche und damit fiir die Bevélkerung, sondern auch fur
die Briickenbauwerke eine Gefahr darstellen. Wasseraufstau-
ungen durch aufgetirmte Eisflachen und Beschadigungen
der Uferanlagen konnten aufierdem Winterhochwasser nach
sich ziehen. Deshalb seien entsprechende Eisbrechereinsatze
erforderlich, die jedoch ihrerseits eine ausreichende Wasser-
tiefe brauchen, um eingesetzt werden zu kénnen.



Gesprache zur Abfertigungsproblematik im Hafen Rotterdam

Wartezeiten an Container-Terminals
mussen spurbar reduziert werden!

Bereits seit einiger Zeit berichten Containerbinnenschiffer iber im Schnitt rund ein
bis drei Tage lange Wartezeiten bei der Abfertigung an den Terminals im Seehafen

Rotterdam.

er Bundesverband der Deut-

schen Binnenschifffahrt e V.

(BDB) sieht hier dringen-

den Handlungsbedarf und
hat deshalb alle wichtigen Akteure,
die auf eine ziigige Abfertigung ihrer
containerisierten Waren in Rotterdam
angewiesen sind, eingeladen, um die
Problematik zu diskutieren und nach
Losungsansatzen zu suchen. Nach
dem Start im Jahr 2015 fand Anfang
Marz 2016 die zweite Gesprachsrunde
in Duisburg statt.

Mit dabei waren neben Vertretern
des Seehafens Rotterdam auch Vertre-
ter von Contargo, H&S Container Line,
Rhenus PartnerShip, Alcotrans Contai-
ner Line, Europe Container Terminals
(ECT) und dem Deutschen Seeverlader-
komitee im BDI (DSVK). Damit waren
sowohl Carrier als auch Verlader, Ter-
minalbetreiber und der Hafen selbst
anwesend, was einen konstruktiven
Austausch ermoglichte.

UNPLANBARE ABFERTIGUNGSZEI-
TEN STOREN DEN FAHRPLAN

Die Unternehmer in der Container-
binnenschifffahrt halten die haufig
unplanbaren Abfertigungszeiten, die
den Fahrplan der Schiffe massiv sto-
ren, fur unzumutbar. Alle Teilnehmer
waren sich einig, dass die Verlagerung
von Gutern auf das Binnenschiff wei-
ter vorangetrieben werden muss und
die Attraktivitdt des Verkehrstragers
durch eine Losung der bestehenden
Problematik gesteigert werden kann.
Neben den grofien wirtschaftlichen
Einbufien, die Binnenschifffahrtsun-
ternehmen durch die Abfertigungs-
staus erleiden, steht bei unverdnderter
Lage zu befurchten, dass die Schiffe
kiunftig auf andere Hafen ausweichen
missen oder Container gar vom Was-
serweg auf die Strafle wandern. Dies
wirde dem gesamten Gewerbe scha-
den sowie Umwelt und Verkehrsinfra-
struktur zusatzlich belasten. Die lan-

Die Abfertigung im Hafen Rotterdam muss beschleunigt werden

gen Wartezeiten kommen u.a. dadurch
zustande, dass Seeschiffe stets Vorrang
vor Binnenschiffen haben und es bis-
lang an einem funktionierenden Ab-
fertigungssystem fehlt, durch das z.B.
zwischenzeitlich frei gewordene Kapa-
zitaten genutzt werden konnten.

NACHSTE GESPRACHSRUNDE
BEREITS GEPLANT

Durch den nun eingeleiteten und be-
reits vertieften Dialog eroffnet sich die
Moglichkeit, pragmatische Losungsan-
satze zu ermitteln, um die Abfertigung
schnellstmoéglich zu beschleunigen.
Der Hafen Rotterdam und die Termi-
nalbetreiber prifen die nicht zuletzt
auch von deutschen Verladern vorge-
brachten Vorschlage und sind an einer
Fortsetzung des Dialogs interessiert.
Die nichste Gesprachsrunde ist bereits
fir Anfang Mai 2016 geplant.
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Prasidentenwechsel in der Binnenschifffahrt

Dr. Gunther Jaegers libernimmt
Fihrung in der EBU

Dr. Gunther Jaegers (Reederei Jaegers GmbH, Duisburg) hat am 7. April 2016 in Brussel
das Amt des Prasidenten im europaischen Dachverband fur das Binnenschifffahrtsge-
werbe, EBU, ubernommen. Er iibt dieses Amt nun fiir zwei Jahre und stellvertretend

fir das deutsche Binnenschifffahrtsgewerbe im BDB aus.

eitere Mitgliedstaaten

in der EBU, die im Jahr

2001 in Duisburg ge-

grundet wurde, sind
die Niederlande, Belgien, Frankreich,
Schweiz, Osterreich, Luxemburg, Tsche-
chien und Rumaénien.

Dr. Gunther Jaegers iibernimmt das
Prisidentenamt von dem Franzosen
Didier Leandri (CAF, Paris), der dies seit
April 2014 innehatte. Zu seinem Stell-
vertreter wurde Paul Goris, Prasident
des niederldndischen Gewerbever-
bands CBRB, gewahlt.

DR. JAEGERS WIES AUF BEDEUTUNG
DER BINNENSCHIFFFAHRT HIN

In seiner neuen Funktion in diesem eu-
ropaischen Spitzenamt verdeutlichte
Dr. Gunther Jaegers heute in Gegen-
wart des Generaldirektors der EU-Kom-

mission, Henrik Hololei (DG MOVE), die
Bedeutung und die Potenziale der eu-
ropdischen Binnenschifffahrt, die eine
Jahrestransportmenge von 5oo Mio.
Tonnen Gutern in Europa verzeichnet
und im Bereich der Fahrgastschifffahrt
eine stark wachsende Bedeutung fir
den Tourismussektor darstellt. EBU-
Prasident Dr. Jaegers forderte deshalb
eine starke Unterstiitzung Europas fir
diesen alternativen Verkehrstrager, die
sich u.a. in einer gréfieren finanziellen
Beteiligung an Ausbaumafinahmen
am europdischen Wasserstraflennetz
widerspiegeln miusse. Die Investitions-
notwendigkeit verdeutlichte Jaegers
am Zustand der Wasserstrafieninfra-
struktur in Deutschland, wo sich 85 %
der Schleusen in einem nicht ausrei-
chenden Zustand befinden.

EBU-Prasident und BDB-Vizeprasident Dr. Gunther Jaegers (Reederei Jaegers),
Generaldirektor Henrik Hololei (DG Move), EBU-Generalsekretarin Theresia Hacksteiner
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SEIT JAHREN FUR DAS

GEWERBE IM EINSATZ

Der Tankschifffahrtsunternehmer Dr.
Gunther Jaegers engagiert sich be-
reits seit vielen Jahren fiir die weitere
Entwicklung der Binnenschifffahrt in
Deutschland und Europa und bekleidet
zahlreiche Ehrenamter. Der geburtige
Aschaffenburger ist unter anderem
seit 2001 Mitglied im Vorstand und im
Prasidium des BDB eV, von 2006 bis
2012 bekleidete Dr. Gunther Jaegers das
Amt des BDB-Prasidenten. Er ist Vorsit-
zender der Kommission fiir die Tank-
schifffahrt in der EBU und Vorsitzender
des Verwaltungsrates der Duisburger
Versuchsanstalt fur Binnenschiffsbau
(DST).




”

BDB-Tarifkommission mit neuem Vorsitz

Seefeldt (HTAG) ubergibt Amt an
Schuhmacher (B. Dettmer)

Die Tarifkommission des BDB hat seit Januar 2016 einen neuen Vorsitzenden. Volker
Schuhmacher (B. Dettmer Reederei GmbH & Co. KG, Bremen) wurde von den Mitglie-
dern des Gremiums an die Spitze gewahlt und folgt damit auf BDB-Vizeprasident
Volker Seefeldt (HTAG Hafen und Transport AG, Duisburg), der den Vorsitz aufgrund
zusatzlicher beruflicher Aufgaben niedergelegt hat. Seefeldt leitete die Geschicke der
Tarifkommission seit April 2008, seinerzeit als Prasident des mittlerweile mit dem
BDB fusionierten Arbeitgeberverbandes der deutschen Binnenschiffahrt e V. (AdB).

ie Arbeit hat mir immer viel

Freude bereitet. In der Riick-

schau betrachtet haben wir,

auch wenn die Verhandlun-
gen mit Verdi nicht immer einfach wa-
ren,in den Bereichen Arbeit und Soziales
viel zum Wohle der Binnenschifffahrt
bewegt. Ich habe keinen Zweifel daran,
dass es der Tarifkommission mit ihrem
neuen Vorsitzenden Volker Schuhma-
cher gelingt, die erfolgreiche Arbeit fort-
zufithren und die Interessen von Arbeit-
gebern und Arbeitnehmern in Einklang
zu bringen”, so Volker Seefeldt.

SCHUHMACHER LOBT SEEFELDT

FUR DAS ENGAGEMENT

Jch freue mich, dieses verantwor-
tungsvolle Amt ibernehmen zu diirfen
und bin iiberzeugt, dass die Tarifkom-
mission auch weiterhin im Dialog mit
der Gewerkschaft Verdi dafiir sorgen
wird, dass die Arbeitsbedingungen fiir
die Beschéftigten in der Binnenschiff-
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fahrt auch kiinftig attraktiv sind“, be-
tonte Volker Schuhmacher und dankte
Volker Seefeldt fiir die geleistete Arbeit
und das herausragende Engagement.

AUCH AUF INTERNATIONALER
EBENE ERFAHREN

Auch auf internationaler Ebene ist
Volker Schuhmacher, bereits seit 2005
Mitglied der Tarifkommission, kein
unbeschriebenes Blatt. So hat er bei-
spielsweise als Teilnehmer des Sozia-
len Dialogs in Brissel mafigeblich am
Vorschlag der europdischen Arbeits-
zeitrichtlinie fur die Binnenschifffahrt
mitgearbeitet.

In der gewerblichen deutschen Bin-
nenschifffahrt operierten (Stand 3o0.
Juni 2013) 964 Unternehmen, davon
461 in der Trockengiiterschifffahrt, 159
in der Tankschifffahrt, 41 in der Schub-
und Schleppschifffahrt sowie 322 in der
Personenschifffahrt. Der Umsatz liegt
jahrlich bei rund 1,5 Mrd. Euro. Von den
insgesamt 7.489 Beschaftigten zdhlen
5.695 zum fahrenden Personal. Die Ta-
rifkommission des BDB befindet sich
zurzeit in den Verhandlungen mit der
Gewerkschaft Verdi tiber den Gehalts-
tarifvertrag fur das fahrende Personal
in der Binnenschifffahrt.

BINNENSCHIFFFAHRT ALS
ATTRAKTIVER ARBEITGEBER

Studien und Untersuchungen bele-
gen immer wieder die Attraktivitat
der Binnenschifffahrt als Arbeitgeber.
Erst jungst hat das Bundesinstitut fur
Berufsbildung (BIBB) fur das Jahr 2015
die Ausbildungsvergitungen in 180
Ausbildungsberufen ausgewertet. Das

Ergebnis: Angehende Binnenschiffer
kamen im Schnitt auf 1.072 Euro monat-
lich (West und Ost) und belegten damit
den Spitzenplatz! Die Konditionen fiir
Auszubildende in der Binnenschifffahrt
sind damit deutlich besser als in vielen
anderen Branchen und liegen klar tiber
dem Gesamtdurchschnitt von 832 Euro
(West) bzw. 769 Euro (Ost).

Unter anderem mit der vergleichs-
weise hohen Ausbildungsvergutung
wirkt die Branche einem drohenden
Fachkraftemangel entgegen, der sich
durch die derzeitige Altersstruktur der
Beschéaftigten ergibt. So sind laut einer
Untersuchung des Bundesamtes fur
Guterverkehr (BAG) aus dem vergange-
nen Jahr knapp 30 % der im Gewerbe
sozialversicherungspflichtig Beschaf-
tigten 55 Jahre und alter. Diese Tatsache
ist gleichzeitig eine Chance fur junge
Menschen: Thre beruflichen Perspekti-
ven in der Gilter- und Fahrgastschiff-
fahrt sind ausgesprochen gut!
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Geplante Neuregelung der Binnenschiffsuntersuchungsordnung

BDB bezieht Stellung zur Personen-
beforderung auf Sportbooten

Nach mehrjihriger Wartezeit hat das BMVI endlich einen Entwurf zur Anderung der
Binnenschiffsuntersuchungsordnung im Hinblick auf die bisher durch eine Ausnahme-
vorschrift geduldete entgeltliche Personenbeférderung mit Sportfahrzeugen vorgelegt.

er BDB hatte bereits in der

Vergangenheit immer wie-

der auf die baulichen Unzu-

langlichkeiten dieser Boo-
te — beispielsweise Holzaufbauten in
Kombination mit Vergasermotoren und
Grillmoéglichkeit an Bord — berichtet
und auf die Gefahren aufmerksam ge-
macht, die sich dadurch fir den Trans-
port groferer Personengruppen erge-
ben. IN einer Stellungnahme zu dem
aktuellen Verordnungsentwurf hat sich
der Verband nun erneut klar zu der The-
matik positioniert.

Obwohl die Regelung dieser Art der
Personenbeférderung nur begrifst wer-
den kann, enthalt der Entwurf nach
Ansicht des BDB noch Schwachstellen,
durch die eine sofortige Verbesserung
des Sicherheitsniveaus nicht gewahr-
leistet werden kann.

WIDERSPRUCH MIT EU-RECHT

So erlaubt der Verordnungsentwurf
fir Sportfahrzeuge mit einer Lange
unter 20 Metern, die am 31. Dezember
2012 uber ein Bootszeugnis im Sinne
der  Binnenschifffahrt-Sportbootver-
mietungsverordnung verfigten, bis
31. Dezember 2030 Uibergangsweise die
Beférderung von maximal 35 Personen
auf dem bis zu diesem Zeitpunkt nicht
verschirften niedrigen Sicherheitsni-
veau. Diese Zahl entspricht nicht den
Wertungen des europaischen Rechts. So
ist beispielsweise in der Richtlinie Giber
die technischen Vorschriften fiir Bin-
nenschiffe klar definiert, dass ab einer
Personenbeférderung von 12 Personen
das fir die Fahrgastschifffahrt rele-
vante Sicherheitsniveau mafigeblich
ist. Dadurch kommt die Wertung zum
Ausdruck, dass der Transport von Uber
12 Menschen deutlich sicherheitssen-
sibler ist als jener einer kleineren Per-
sonengruppe. Deshalb sollten wahrend
der bis Ende 2030 zu lang bemessenen
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Ubergangsvorschrift  lediglich  eine
Beférderung von 12 Personen mit den
Bestandsbooten erlaubt sein, um eine
Ubereinstimmung mit europaischem
Recht zu erzielen und um das hohe Si-
cherheitsniveau auf den Wasserstrafien
zu gewahrleisten.

Jedenfalls ist eine Personengrenze
von 35 zu allgemein, da sie nicht ab-
hangig gemacht wird von Anzahl und
Dimensionierung der Ausginge bzw.
Notausgange sowie ebenso wenig vom
Brandschutz — insbesondere bei Ver-
wendung von Vergaserkraftstoff. Zum
Ausgleich des bis Ende der Ubergangs-
vorschrift bestehenden niedrigeren Si-
cherheitsniveaus bei Bestandsbooten
sollten folgende verkehrsrechtliche
Mindestanforderungen erfullt werden:

B der Schiffsfihrer muss ab einer Be-
forderung von 12 Personen Uber das
Schifferpatent B verfliigen (dieses
beinhaltet z.B. Erfordernisse an die
Evakuierung);

B ab einer Beforderung von 12 Per-
sonen muss ein Decksmann als
2. Mann an Bord sein;

B ab einer Beforderung von 12 Per-
sonen muss der Bootsfihrer tber
ein UKW-Sprechfunkzeugnis (UBI)
verfugen, um jederzeit mit anderen
Fahrzeugen kommunizieren zu kon-
nen;

B ein Antrieb mit Vergaserkraftstoff
stellt ein besonders hohes Risiko dar
und sollte aus diesem Grund nicht
zugelassen werden;

B Die Bestandserlaubnis sollte aufder-
dem nicht per se bis zu einer Be-
férderung von 35 Personen gelten.
Vielmehr sollte die Erteilung der
Erlaubnis mit einer behordlichen
Besichtigung verbunden werden, in
der u.a. Fluchtwege und die poten-
zielle Evakuierungszeit uberprift
und auf dieser Basis ermittelt wird,

ob eine Zulassung bis 35 Personen
verantwortbar ist. Wenn nicht, ist
die Bestandserlaubnis mit einer
strengeren Begrenzung zu verbin-
den. Insbesondere ist vom Betreiber
der Nachweis zu fithren, dass der
Fahrgastraum binnen einer Minute
evakuiert werden kann.

SOFORTMASSNAHMEN BEI
NAUTISCHEM PERSONAL NOTIG
Wichtig ist auch, dass die fiir Neufahr-
zeuge geforderten Anforderungen an
das nautische Personal sofort umge-
setzt werden, um das wahrend der

Ubergangsfrist niedrige technische
Sicherheitsniveau zumindest zu kom-
pensieren.

Mit der Thematik der entgeltlichen
Personenbeférderung mit Sportfahr-
zeugen beschiftigte sich intensiv
der Fachausschuss Personenschifffahrt
im BDB, der am 14. Méarz 2016 auf dem
Schulschiff ,Rhein“ in Duisburg tag-
te. Im Rahmen dieser Sitzung dankte
der Ausschussvorsitzende Anton Nau-
heimer dem langjahrigen, bis Marz
2016 fur den Verband aktiven BDB-
Geschaftsfithrer Jorg Rusche fir sein
auflerordentliches Engagement fiir die
Fahrgastschifffahrt und tberreichte
ihm ein Weinprasent.




AKTUELLES VOM SCHULSCHIFF

255. LEHRGANG

IM JANUAR GESTARTET

Am 11. Januar 2016 ist der 255. Lehrgang
auf dem Schulschiff ,Rhein“ gestartet.
Angereist sind insgesamt 112 Auszubil-
dende, darunter 12 Schiffsmadchen, die
wahrend des dreimonatigen Berufs-
schulblocks am Schiffer-Berufskolleg in
Duisburg-Homberg an Bord unterge-
bracht sind. Damit setzt sich der Trend
der starken Auszubildendenlehrgange
auch in diesem Jahr fort. Seit Abschluss
der Modernisierungsmafinahme 2015
stehen den Azubis durchweg moderne
und freundlich eingerichtete Kabinen
auf dem Schulschiff zur Verfigung. Die
Azubis kommen aus Berlin (13), Branden-
burg (3), Baden-Wurttemberg (24), Bay-
ern (9), Hessen (2), Niedersachsen (14),
NRW (17), Rheinland-Pfalz (11), Schleswig-
Holstein (1), Hamburg (3), Thuringen (1),
Mecklenburg-Vorpommern (2) und
Sachsen (1) sowie aus der Schweiz (9).

AZUBIS IN DER BINNENSCHIFF-
FAHRT VERDIENEN AM MEISTEN

Das Bundesinstitut fiir Berufsbildung
(BIBB) hat fiir das Jahr 2015 die Ausbil-
dungsvergiitungen in 180 Ausbildungs-
berufen ausgewertet. Das Ergebnis:
Angehende Binnenschiffer kamen im
Schnitt auf 1.072 Euro monatlich (West
und Ost) und belegten damit den Spit-
zenplatz! Die Konditionen fur Auszu-
bildende in der Binnenschifffahrt sind
damit deutlich besser als in vielen an-
deren Branchen und liegen klar tber
dem Gesamtdurchschnitt von 832 Euro
(West) bzw. 769 Euro (Ost).

KONSTRUKTIVES DOZENTENGE-
SPRACH AUF DEM SCHULSCHIFF

13 der auf dem Schulschiff ,Rhein“ ta-
tigen Dozenten trafen sich im Januar
2016, um im Rahmen des regelmafiig
organisierten Dozentengesprachs den
Austausch untereinander, mit der BDB-
Geschaftsstelle sowie mit Schulschiff-
Leiter Klaus Ridderskamp zu pflegen.
Neben einer konstruktiven inhaltlichen
Diskussion iiber die Konzeption der
Kurse, Lernmethoden sowie aktuelle
europaische und nationale Entwick-
lungen in der Aus- und Weiterbildung
in der Binnenschifffahrt, gaben die Do-
zenten auch Feedback zum komplett
renovierten grofien Seminarraum und
wertvolle Hinweise, wie die Lernat-
mosphéare auf dem Schulschiff kiinftig
noch verbessert werden kann. Der BDB
hat diese Punkte aufgegriffen und wird
sie bei kinftigen Modernisierungs-
mafinahmen berticksichtigen.

SCHULSCHIFF-KOMMISSION

MIT NEUEM VORSITZ

Die BDB-Schulschiff-Kommission hat
einen neuen Vorsitzenden: Volker Mii-
Big, Mitglied im BDB-Vorstand, wurde
im Rahmen der letzten Sitzung des Gre-
miums am 27. Januar 2016 einstimmig
gewahlt. Er tritt damit die Nachfolge
von BDB-Vizeprasident Volker Seefeldt
an, der das Amt aufgrund zuséatzlicher
beruflicher Aufgaben niedergelegt hat.
Im Rahmen der Sitzung wurden u.a.
abgeschlossene und geplante Moderni-
sierungsmafinahmen des Schulschiffs
erlautert. Auf der Tagesordnung stand
aufierdem das Kursprogramm, das stets
das gesamte fur das Gewerbe relevan-
te Spektrum abdeckt. Die langjahrige
Erfahrung und die Stoffvermittlung
durch kompetente Dozenten schlagen
sich immer wieder in den hohen Beste-
hensquoten nieder.

WIEDER UBERDURCHSCHNITTLICHE
BESTEHENSQUOTEN

Die Teilnehmer des Kurses ,Grof3es
Patent”, der im Februar 2016 auf dem

Schulschiff stattfand, konnten eine
tberdurchschnittlich hohe Bestehens-
quote erzielen. Nach Ende des Kurses
waren alle Priifungsteilnehmer derart
vorbereitet, dass sie den schriftlichen
Teil auf Anhieb bestanden haben! Den
miundlichen Teil legten 5 der 7 Pruflin-
ge erfolgreich ab. Damit bestatigte sich
wieder einmal, dass die Patentlehrgan-
ge auf dem Schulschiff sehr gut auf die
Patentpriufung vorbereiten. Der néchs-
te Patentkurs startet am 13. Juni 2016.
Ebenfalls sehr erfreulich: Alle Teilneh-
mer des ADN Wiederholungs-Grund-
kurses mit Stabilitat, der Anfang Marz
2016 lief, haben die Prifung auf Anhieb
bestanden!

AZUBIS AUF INTERESSANTEN
EXKURSIONEN

Fur die auf dem Schulschiff unterge-
brachten Auszubildenden werden regel-
maRlig Exkursionen organisiert. Ziel ist
es dabei, den angehenden Binnenschif-
fern Einblicke in zahlreiche Bereiche des
Systems Wasserstrale zu vermitteln.
Ende 2015 besuchten Schiiler der Unter-

T

Frank Althaus (Haeger & Schmidt International) zeigte den
Azubis den Unternehmensstandort
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stufe die Schleuse Duisburg-Meiderich.
Spannend wurde es auch fiir eine Schi-
lergruppe der Oberstufe: Sie erkundeten
ein Kistenmotorschiff. Ein Klassiker
im Programm war wieder einmal sehr
nachgefragt: Fur einen Ausflug auf ein
Feuerloschboot — mittlerweile schon ein
Klassiker im Programm. Im Februar 2016

dieser Ausflug in zwei Gruppen durch-
gefiihrt wurde. Im Marz 2016 besuchte
eine Gruppe Auszubildender das Unter-
nehmen Haeger & Schmidt Internatio-
nal, Mitglied im Vorstand des BDB. Frank
Althaus zeigte den angehenden Binnen-
schiffern das Firmengeldnde und stand
Rede und Antwort.

lagen so viele Anmeldungen vor, dass

y

Zu Gast in einer Schleuse

Gruppenfoto auf dem Feuerléschboot
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AKTUELLES VOM SCHULSCHIFF

Auf einem Kiistenmotorschiff

VORSCHAU AUF UNSERE

FORTBILDUNGSLEHRGANGE MAI - JuLl 2016

02.05. — 04.05.

08.05.—12.05.

13.06.—26.06.

27.06.— 01.07.

04.07.— 08.07.

04.07.—10.07.

11.07.—13.07.

13.07.—15.07.

ADN-Sachkunde Basis:
Wiederholungskurs mit Stabilitat
ADN-Sachkunde Basis:

Grundkurs mit Stabilitit

Erwerb von Patenten: Grof3es Patent
Technik: Motoren und Maschinen
Erwerb von Patenten: Radarpatent
mit ausfithrlichem Training am
Flachwasserfahrsimulator SANDRA
sowie Ubungsfahrt mit dem
Priifungsschiff der WSV
Existenzgriinder ,Binnenschiffs-
glterverkehr”

ADN-Sachkunde Basis: Wiederho-
lungskurs mit Stabilitét
UKW-Sprechfunk-Lehrgang




ZKR-MARKTBEOBACHTUNG

Die ZKR reformiert ihr System der
Marktbeobachtungsberichte. Offenbar
unter dem Eindruck der krisenhaften
Situation in den Jahren 2007 ff. und
den gegebenen Risiken fiir die Branche
sieht sie die Notwendigkeit, deutlich
intensiver bzw. in kiirzeren Intervallen
uber die Entwicklung in der Binnen-
schifffahrt zu informieren. Sie wird
deshalb zukiinftig vier Berichte pro
Jahr anbieten: Drei dieser Berichte, die
im Marz, September und Dezember er-
scheinen, werden Quartalsberichte sein
und sich auf die Méarkte und Regionen
konzentrieren, die am starksten von
regelmaigen Aktualisierungen betrof-
fen sind. Ein vierter umfangreicherer
Bericht, der stets im Juni erscheint, wird
einen umfassenderen Uberblick tber
die Tendenzen und Entwicklungen der
Binnenschifffahrt in ganz Europa ge-
ben, einen vollstandigen Riickblick auf
das vergangene Jahr enthalten und die
mittelfristigen Perspektiven beleuch-
ten. Der européaische Dachverband des
BDB, die EBU, ist in die Erstellung die-
ser Berichte unmittelbar eingebunden.
Abruf im Internet unter www.ccr-zkr.
org/13020800-de.html.

AUSGABEN AN BUNDESWASSER-
STRASSEN 2015

Aus einer Kleinen Anfrage der Grinen
im Bundestag geht hervor, dass im Jahr
2015 die Ausgaben fiir Ersatz-, Aus- und
Neubaumafinahmen an Bundeswas-
serstrafSen wieder unterhalb des Soll-
Ansatzes lagen. Lediglich bei Mafinah-
men am Dortmund-Ems-Kanal und der
Spree-Oder-Wasserstrafée, der Oberen
Havel-Wasserstrafde sowie am Havel-
Kanal lagen die Ausgaben tber dem
Ansatz, an der Aufien- und Unterweser
(einschlief’lich Quell- und Nebenfliisse),
dem Wesel-Datteln-Kanal sowie Mosel,
Saar und Lahn zumindest knapp darun-
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ter. Fur den Erhalt lagen die Ausgaben
hingegen tiber dem Ansatz. Insgesamt
betrachtet sind jedoch im Jahr 2015
nur 660,6 Mio. der insgesamt im Soll-
Ansatz eingestellten 8337 Mio. Euro
abgeflossen, so die Regierung. Report
erlaubt sich hier die Anmerkung, dass
diese Zahlen nicht ganz richtig sind,
wenn nach dem reinen Anteil gefragt
wird, der in die Infrastruktur geflossen
ist, also ohne Investitionen in Schiffe
der WSV oder dhnlichem. Der , echte in-
vestive Anteil”lag mit 407 Mio. Euro im
Jahr 2015 noch deutlich niedriger. Zu Er-
innerung: Allein der Ersatzbedarf liegt
bei goo Mio. Euro pro Jahr...!

ANDERUNG DER VORSCHRIFTEN
FUR DIE FREIE SICHT

Der BDB hat fiir seine Mitglieder In-
formationen tber die Anderung der
Vorschriften fiir die freie Sicht zusam-
mengetragen. Anlass ist die jlingste
Mitteilung der Zentralkommission
fur die Rheinschifffahrt Gber eine An-
derung in der Rheinschifffahrtspoli-
zeiverordnung (RheinSchPV). Die ZKR
hat definiert, welche Anforderungen
erfullt werden miussen, damit eine
Ausdehnung des Sichtschattens von
350 m auf 500 m vor dem Bug unter
Aufrechterhaltung der Sicherheit der
Schifffahrt moglich ist. Konkret in Be-
tracht kommt dabei eine Installation
von Radar und Videoanlagen, fir die
es schon eine Dienstanweisung an die
Schiffsuntersuchungskommissionen
gab. Der Ausgleich des Sichtschattens
erleichtert die Beforderung von Contai-
nern und grofivolumiger Giliter in der
Binnenschifffahrt. Durch eine koordi-
nierte Anpassung von RheinSchPV und
der schiffbaulichen Anforderungen an
die freie Sicht wird jetzt mehr Rechts-
sicherheit geschaffen und gute Praxis
beim Gebrauch von Kameras und der
Installation von Radarantennen fest-

geschrieben. Nahere Informationen
finden Sie in unserem Blog unter www.
binnenschiff.de.

EBU ZUM ERGEBNIS

DES KLIMAGIPFELS

Der europédische Dachverband der Bin-
nenschifffahrt EBU hat das im Rah-
men des Weltklimagipfels erzielte
Klimaschutzabkommen ausdriicklich
begrifit und Bereitschaft zugesichert,
zur Erreichung des Ziels, der Begren-
zung der globalen Erderwarmung auf
unter 2 Grad, beizutragen. Die EBU
verweist auf die grofien Verlagerungs-
potenziale auf den nachhaltigen Ver-
kehrstrager Binnenschiff, der mit seiner
vorbildlichen CO2-Bilanz und Innova-
tionen wie schwefelfreiem Kraftstoff
und LNG schon heute umweltfreundli-
chen Gutertransport ermoglicht. Nicht
nur auf den traditionellen langen Stre-
cken, sondern auch auf kurzen Distan-
zen gebe es genligend freie Kapazita-
ten, um deutlich mehr Beférderung von
Fracht und Passagieren auf den Bin-
nenwasserstrafien zu realisieren. Der

Klimagipfel beweise, dass es an der Zeit
sei, jetzt die richtigen Entscheidungen
zu treffen und auf nachhaltige Trans-
portlésungen zu setzen, betonte der zu
Zeitpunkt noch amtierende und im Ap-
ril 2016 durch Dr. Gunther Jaegers (Ree-
derei Jaegers) abgeloste EBU-Prasident
Didier Leandri.

,»100 % DER WESTDEUTSCHEN
SCHLEUSEN MARODE*

Samtliche Schleusenanlagen an Rhein,
Ruhr, Rhein-Herne-Kanal, Wesel-Dat-
teln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal
sind sanierungsbedirftig. Gleiches gilt
fur die Halfte der Saar-Schleusen und
fur simtliche Wehre an der Mosel. Dies
hat die Bundesregierung Anfang April
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einrdumen mussen, als die Opposition
im Bundestag hiernach fragte. Die An-
lagen haben eine ,Zustandsnote 3 oder
4", was der Zustandskategorie ,ausrei-
chend bis ungeniigend“ entspreche.
Bestatigt sind damit die Beflrchtun-
gen und wiederholten Mahnungen des
BDB, endlich starker in den Erhalt der
Infrastruktur zu investieren. Die derzei-
tigen und bis 2019 geplanten Mittelan-
sdtze im Bundeshaushalt reichen dafir
bei Weitem nicht aus. Die Wasserstra-
Beninfrastruktur wird laut Aussage
im BVWP-Entwurf bereits seit 20 Jah-
ren vernachléssigt. ,Die Zustandsnote
sowie das Alter der Schleusenanlagen
sind lediglich Indikatoren fir die Not-
wendigkeit einer Mafinahme, lassen
aber keine Riickschliisse auf den Maf3-
nahmenumfang (Reparatur, Instand-
setzung, Ersatz) zu“, versuchte die Re-
gierung noch zu beschwichtigen. Die
,Rheinische Post” als grofite Tageszei-
tung am Rhein hat den Kern der Nach-
richt aber zutreffend erfasst: ,, 100 % der
westdeutschen Schleusen marode” lau-
tete die Schlagzeile am 18. April 2016.

HAMBURG:

TARIFE BLEIBEN 2016 KONSTANT

Die Hafennutzungsentgelte im Ham-
burger Hafen werden im Jahr 2016
nicht steigen. Das teilte die HPA im
Dezember 2015 mit. Der BDB hatte
zu Bestrebungen des Hafens, die Ta-
rifstruktur zu verdndern, ausfiihrlich
Stellung bezogen. Aus den mittlerwei-
le auf der HPA-Webseite eingestellten
AGB fur das Jahr 2016 geht nun hervor,
dass die alten Entgeltsatze sowie die
Erhebungssystematik vorerst erhalten
bleiben. Der BDB wird sich auch kiinftig
dafiir einsetzen, dass die Tarife nicht er-
hoht werden: Derartige Bestrebungen
konterkarieren das Ziel, den Anteil der
Binnenschifffahrt im Hafen Hamburg
zu steigern.

AUTOABSETZPLATZ IN MAINZ

Wie das WSA Bingen mitteilt, steht fiir
die Schifffahrt an der Nordmole des
Zoll- und Binnenhafens Mainz (Rhein-
km s500,5) auf dem linken Ufer ein
Autoabsetzplatz an der dortigen Dal-
benreihe zur Verfligung. Der Platz ist
durch entsprechende Schilder gekenn-
zeichnet und dient Binnenschiffern
zum sofortigen Ein- oder Ausladen von
Kraftfahrzeugen. Zwischen dem Zollha-
fen Mainz und dem WSA Bingen wur-
de eine Vereinbarung geschlossen, die
die Nutzung der Nordmole zu diesem
Zweck bis Ende 2016 sicherstellt. Der
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BDB begrufdt die Einrichtung des Au-
toabsetzplatzes. Eine Verbesserung des
Netzes derartiger Einrichtungen wiirde
die Mobilitat von Binnenschiffern — als
Unternehmer und Privatperson glei-
chermafien — weiter erhchen.

NORMIERUNGSVORSCHLAG FUR
BORDWOHNUNGEN GEHT ZU WEIT
Der BDB hat zu dem Entwurf einer
DIN-Norm ,Fahrzeuge der Binnen-
schifffahrt - Mindestanforderungen an
Unterkiinfte” ausfithrlich Stellung ge-
nommen. Der Verband halt die in dem
Entwurf vorgesehenen Regelungen
fir zu detailliert, zumal ein entspre-
chendes Kapitel mit Anforderungen an
Wohnungen auf Binnenschiffen bereits
in der Rheinschiffsuntersuchungsord-
nung (RheinSchUO) existiert und sich
bewahrt hat. Normierungen, die tuber
diese ein hohes Sicherheitsniveau ga-
rantierenden Standards hinausgehen,
schranken die Gestaltungs- und Entfal-
tungsfreiheit der in den Wohnungen
lebenden Personen teils deutlich ein
und tragen den Platzverhaltnissen auf
Schiffen nicht ausreichend Rechnung.

REKORD AM ELBE-SEITENKANAL

Wie das WSA Uelzen mitteilt, erreich-
te der Containertransport im Jahr 2015
an den Abstiegsbauwerken am Elbe-
Seitenkanal und in der Osthaltung des
Mittellandkanals Rekordniveau. So
wurden am Schiffshebewerk Liineburg
in Scharnebeck erstmals knapp 100.000
TEU registriert. Dies entspricht einer
Steigerung von 20 %. ,Vor dem Hinter-
grund eher fallender Containerzahlen
im Hamburger Hafen eine ganz beacht-
liche Entwicklung®, so Kai Romer vom
WSA Uelzen. Hilfreich fiir die positive
Entwicklung seien der erneut eisfreie

Die Anforderungen an Schiffswohnungen sind bereits klar definiert

Winter 2014/2015 und die milde Witte-
rung im Dezember 2015 gewesen. Au-
Berdem hatten die niedrigen Wasser-
stande auf der Elbe zu einer verstarkten
Nutzung der Kanile beigetragen, lief3
das Amt verlauten. Insgesamt wurden
2015 rund 11 Mio. Ladungstonnen auf
dem Elbe-Seitenkanal transportiert.
Der Wert liegt damit auf dem Niveau
des Vorjahres.

MASSNAHMEN GEGEN

EIS AN SCHLEUSEN

Der BDB hat sich anlasslich der eisbe-
dingten Sperrung der Schleuse Geest-
hacht im Januar 2016, die zu langen
Staus vor dem Bauwerk fiihrte, erneut
bei der GDWS dafiir eingesetzt, dass bau-
liche Losungen gefunden werden, um
Eisablagerungen auf den Hubtoren von
Schleusenbauwerken kiinftig zu verhin-
dern. Im Rahmen der Standardisierung
muss darauf geachtet werden, dass neue
Tore in Zukunft uberall eisabweisend
ausgefuhrt werden. Diese notwendigen
baulichen Lésungen diirfen auch nicht
an einem Mangel an Ingenieuren bei
der WSV scheitern, fordert der Verband.

NEUER STUDIENGANG

FUR WASSERBAUER

Die Hochschule Koblenz startet ab Au-
gust 2016 den neuen dualen Studien-
gang Wasserbau-Bauingenieurwesen.
Der Bachelorstudiengang dauert sieben
Semester und ist eine Kooperation mit
der WSV, die handeringend Nachwuchs
sucht. Dabei machen die Studenten
ein Bauingenieurstudium und parallel
dazu die Ausbildung zum Wasserbauer.
Nach erfolgreichem Abschluss sollen
sie im gehobenen Dienst der WSV ar-
beiten kénnen. Nahere Informationen
unter: www.hs-koblenz.de.




NEUES CDNI MERKBLATT
VERABSCHIEDET

Die Konferenz der Vertragsparteien des
Abfalliibereinkommens (CDNI) hat das
erganzte und Uberarbeitete Merkblatt
fir die Abfallbeseitigung sowie die Ver-
wendung von Reinigungsmitteln in der
Binnenschifffahrt verabschiedet und zur
Veroffentlichung freigegeben. Eine tiber-
arbeitete Fassung war vom Binnenschiff-
fahrtsgewerbe bereits seit dem Jahr 2001
immer wieder gefordert worden, etwa
wenn es um das zur Schiffspflege nétige
Waschen des Schiffskérpers geht. Laut
CDNI soll der Gefahr einer Gewasser-
verunreinigung durch die Verwendung
nicht sachgerechter Reinigungsmittel
auf Schiffen vorgebeugt werden. Das
Merkblatt finden Sie liber unseren Blog
unter www.binnenschiff.de.

MINDESTSPRACHKENNTNISSE

IN DER DISKUSSION

Nach Prifung des Entwurfs einer so
genannten RIVERSPEAK, den einige
auslandische Binnenschifffahrtsschu-
len an die ZKR gesandt haben, hat die
ZKR festgestellt, dass das Dokument
sehr umfangreich ist und es u.a. fur
Schiffsfithrer mit Schwierigkeiten ver-
bunden sein wird, sich alle 795 im Vor-
schlag zu RIVERSPEAK enthaltenen Re-
dewendungen zu merken. Aufierdem
finden sich nach Ansicht des BDB zu
viele maritime Einfliisse in dem Ent-
wurf. Die ZKR diskutiert jetzt 41 the-
matisch klar gegliederte Redewendun-
gen, die aus Sicht vieler Experten fur
den Binnenschifffahrtsfunk sprachli-
chen Mindestanforderungen entspre-
chen und alle fur die Binnenschifffahrt
sicherheitsrelevanten Situationen ab-
decken. Der BDB beteiligt sich intensiv

an der Diskussion, die sicher noch eini-
ge Zeit benotigt. Dabei ist nicht aufder
Acht zu lassen, dass zum Beispiel auf
dem Rhein nach der international ak-
zeptierten Polizeiverordnung bei Ver-
standigungsschwierigkeiten die deut-
sche Sprache zu verwenden ist.

ANERKENNUNG VON
BERUFSBEFAHIGUNGEN

Der BDB hat seine Mitglieder in einem
Rundschreiben uber die Anerkennung
nicht-rheinischer Berufsbefahigun-
gen informiert. Hintergrund ist, dass
die ZKR die Mdglichkeit hat, derartige
Berufsbefahigungen  anzuerkennen.
Seit Unterzeichnung der Verwaltungs-
vereinbarungen mit den Behorden der
Tschechischen Republik und Ruméni-
ens gelten seit dem 1. Dezember 2015
bestimmte Bedingungen, unter denen
die an den Schulen D&cin (Mittelschule
flr Schifffahrt und technisches Hand-
werk) und CERANOV (Rumaénisches
Maritimes Schulungszentrum) erwor-
benen Befahigungen zum Matrosen
auf dem Rhein anerkannt werden. Na-
heres finden Sie in unserem Blog unter
www.binnenschiff.de.

LEITFADEN ZUR STABILITAT IM
CONTAINERVERKEHR

Die europiischen Binnenschifffahrts-
verbande EBU und ESO haben ge-
meinsam mit AQUAPOL einen prak-
tischen Stabilitatsleitfaden fir den
Containertransport in der Rheinschiff-
fahrt entworfen, der im Februar 2016
der ZKR-Arbeitsgruppe Polizeiverord-
nung vorgestellt werden soll. Einige
Havarien von Containerschiffen in
den vergangenen Jahren, insbesondere
die der ,Waldhof“ im Jahr 2011, haben

den Bedarf aufgezeigt, Wissensliicken
beim Thema Stabilitdt zu schlieflen
und bereits wihrend der Ausbildung
vermittelte Kenntnisse aufzufrischen.
Aus diesem Grund werden in dem Leit-
faden bewdahrte Praxisbeispiele mit po-
sitiven Auswirkungen auf die Stabilitat
aufgegriffen. Auf diesem Wege erhal-
ten Schiffsfiuhrer ein ubersichtliches
Nachschlagewerk, das wichtige Verhal-
tensweisen in Form einer ,Checkliste”
in Erinnerung ruft. Aulerdem werden
zukunftige Entwicklungen in der Con-
tainerbinnenschifffahrt, u.a. die neuen
EDI-Nachrichten zum elektronischen
Austausch von Containergewichten
und die Einfihrung eines neuen Qua-
litatssystems fur Containerschiffe, be-
leuchtet. Der Entwurf ist in der BDB-
Geschaftsstelle erhaltlich.

,QUINWALO“ AUCH 2016
GESTARTET

Die Schifferborse zu Duisburg bietet
in Kooperation mit der IHK Duisburg
auch im Jahr 2016 wieder das bereits
im vergangenen Jahr sehr erfolgreich
durchgefithrte Programm ,QUINWA-
LO"“ (Qualification Inland Waterway
Logistics) an. Es richtet sich an Auszu-
bildende fiir Speditions- und Logistik-
dienstleistungen, vorrangig aus dem
zweiten Lehrjahr, die mehr uber die
Binnenschifffahrt erfahren mochten.
Im Rahmen von drei Modulen und ins-
gesamt acht Terminen (8. Méarz bis 10.
Mai 2016) vermitteln erfahrene und ak-
tive Vertreter aus dem Gewerbe Grund-
lagenwissen tber das System Wasser-
strafien und zeigen die Bedeutung des
Verkehrstragers Binnenschiff fiir Trans-
port und Logistik auf. Abgerundet wird
das Programm durch Exkursionen zum
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Entwicklungszentrum fiir Schiffstech-
nik und Transportsysteme (DST) und
zum Schiffer-Berufskolleg. Der Verband
hat beim BMVIangeregt,das Programm
im Rahmen der Weiterentwicklung des
Aktionsplanes Guterverkehr und Logis-
tik zu berticksichtigen.

NRMM: TRILOG WEITGEHEND
ABGESCHLOSSEN

Die Beratungen in Briissel zur Definiti-
on zukunftiger Abgasgrenzwerte in der
Binnenschifffahrt (NRMM) befinden
sich in der Endphase. Wie der européi-
sche Dachverband EBU mitteilte, kann
davon ausgegangen werden, dass sich
die Abgasgrenzwerte kunftig nicht
- wie von der EU-Kommission beab-
sichtigt — an den Euro-6-Grenzwerten
orientieren werden, sondern grund-
satzlich an den US-amerikanischen
Grenzwerten (EPA Tier 4), was u.a. der
Forderung des BDB entsprach. Aller-
dings werden aufgrund bestimmter
Sonderregelungen, etwa hinsichtlich
der Partikelemissionen, Abgasnach-
behandlungssysteme fiir konventio-
nelle Dieselantriebe und wohl auch
LNG-Antriebe dem Vernehmen nach
kinftig bei neuen Motoren zwingend
erforderlich sein. Damit stellt das Ver-
handlungsergebnis  verglichen mit
den ursprunglichen Vorstellungen der
Kommission zwar eine deutliche Ab-
milderung dar, bleibt jedoch insgesamt
hinter den Erwartungen des Verbandes
zuriick. Sobald letzte administrative
Detailfragen im Trilog-Verfahren abge-
schlossen sind und schriftliche Unterla-
gen vorliegen, wird der BDB seine Mit-
glieder informieren. Schon jetzt halt der
Verband die Position des Rates zu den
Abgasgrenzwerten als Orientierung fiir
seine Mitglieder bereit.
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(v.l.n.r.) Dr. Tobias Hélterhof (Universitat Duisburg Essen),
BDB-Referent Fabian Spiel8 und Dieter Griinder (DST) in Berlin

BDB BEI STATUSKONFERENZ
»EQUALIFICATION 2016

Der BDB war mit Vertretern der weite-
ren Kooperationspartner des vom Bun-
desministerium fiir Bildung und For-
schung geforderten Projektes ,Smart
Qu@lification”, dem DST und der Uni-
versitdt Duisburg-Essen (UDE), am 15.
und 16. Februar 2016 auf der Statuskon-
ferenz ,eQualification 2016“ in Berlin
vertreten. Die iiber 170 Teilnehmer der
Tagung erhielten interessante Einblicke
in zahlreiche weitere Verbundprojekte
im ESF-Programm ,Digitale Medien in
der beruflichen Bildung” und konnten
sich branchentibergreifend mit vielen
Akteuren austauschen. In Workshops
wurden unterschiedliche Ansatze des
E-Learnings erfahrbar gemacht. Bei der
Postersession” stellten die Vertreter
der einzelnen Projekte den Interessier-
ten Ziele und Inhalte vor.

PROJEKTWEBSEITE FUR

»SMART QU@LIFICATION*

Der BDB hat in Abstimmung mit den
weiteren Projektpartnern eine Inter-
netseite fiir das vom BMBF geforderte
Projekt ,Smart Qu®@lification” zur Ent-
wicklung und Erprobung innovativer E-

Learning-Angebote in der Binnenschiff-
fahrt erstellt. Der Link zierte bereits das
Projektposter, das wie berichtet auf der
Statuskonferenz ,eQualification 2016
Anfang Februar prasentiert wurde.
Neben einer Projektbeschreibung wird
dort ein Zwischenstand der Arbeits-
pakete gegeben. Aufierdem wird im
Blog tiber aktuelle Termine informiert.
www.smart-qualification.de.

HAVEL: LEICHTERER ZUGANG

ZU STRECKENKUNDE

Nach den Sperrungen der Schleusen
Wusterwitz und Niegripp 2015/2016,
die voraussichtlich nicht die letzten
ihrer Art sind, hat der BDB beantragt,
nach dem Vorbild der Oberweser Er-
leichterungen fiir die Zulassung zur
Streckenprifung auf der Unteren Ha-
vel zu gewahren. Die GDWS hat diesem
Antrag zugestimmt und einen Kriteri-
enkatalog, angelehnt an die Kriterien
fur die Oberweser, erarbeitet. Vorgese-
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hen sind darin u.a. eine Reduzierung
der Streckenfahrten von 16 auf 8, davon
mindestens 4 Fahrten zu Tal innerhalb
der letzten 24 Monate. Voraussetzung
ist, dass der Schiffsfihrer das Patent A
oder B besitzt und mindestens 5 Jahre
uber eine Streckenzeugnis fiir einen
weiteren Strom, z.B. Rhein oder Elbe,
verfugen. Die eigentliche Strecken-
kundepriifung behilt ihren bisherigen
Schwierigkeitsgrad. Der Verband halt
seine Mitglieder iiber die konkrete Um-
setzung der Plane auf dem Laufenden.

BDB GEGEN GEPLANTES VERBOT
VON SCHWENKBAUMEN

Der BDB kritisiert Bestrebungen der Be-
rufsgenossenschaft (BG), Schwenkbau-
me auf Binnenschiffen im Zuge des In-
krafttretens der moglichen neuen UVV
,Fahrzeuge in der Binnenschifffahrt”
nicht mehr zuzulassen. Bisher waren
Schwenkbaume zugelassen, sofern sich
diese in einem verwendungsbereiten
Zustand befinden. Bei dieser Regelung
soll es nach Ansicht des Verbandes
auch kinftig bleiben. Ein Verbot lasst
aufler Acht, dass Schwenkbdume bei-
spielsweise bei Anlegen eines Schiffes
an einer schragen Boschung ein siche-
res Mittel sind, um an Land zu kommen,
wenn die Poller/Ringe mehrere Meter
entfernt sind. Auch bei Hochwasserla-
gen oder in Falle fur moderne Schiffe
zu kurz konzipierter Lade- und Losch-
stellen spielt der Einsatz des Schwenk-
baums eine Rolle, so dass er — auch
wenn insgesamt selten benotigt — wei-
terhin zugelassen sein muss. Im Ubri-
gen wurden in den letzten Jahren keine
Unfélle mit Schwenkbdumen bekannt,
so dass ein Verbot aus Sicherheitsas-
pekten nicht notwendig erscheint.

NIEDRIGWASSER VERURSACHT
MENGENVERLUSTE 2015

In Deutschland wurden im Jahr 2015
mit 4,5 Mrd. t (+ 1,1 % im Vergleich zum

Weniger Massengut auf dem Neckar t-__,

Vorjahr) so viele Giiter transportiert
wie nie zuvor. Das teilte das Statisti-
sche Bundesamt (Destatis) mit. Damit
wuchs der Guterverkehr in Deutsch-
land im dritten Jahr in Folge. Wahrend
der Strafiengiiterverkehr zulegen konn-
te, ging das Transportaufkommen bei
Guterbahn (- 1,0 %) und Binnenschiff
(- 3,2 %) zuriick. Im Jahr 2015 wurden
insgesamt 221,4 Mio. t auf deutschen
Wasserstrafien transportiert. Die Ver-
kehrsleistung betrug 55 Mrd. tkm. Die
Ruckgange in der Binnenschifffahrt
sind in erster Linie auf das lang anhal-
tende Niedrigwasser im Herbst 2015 zu-
rickzufithren: Im 1. Halbjahr 2015 hatte
die Schifffahrt laut BAG-Bericht im Ver-
gleich zum 1. Halbjahr 2014 noch Men-
gen- und Leistungszuwachse von 3,2 %
bzw. 5,8 % zu verzeichnen.

NECKAR: WENIGER MASSENGUT -
MEHR CONTAINER

Wie die WSV mitteilt, war auf dem
Neckar im Jahr 2015 ein uneinheitli-
ches Bild zu beobachten. Wahrend der
Transport von Massengutern rucklau-
fig war, woflir neben dem lang anhal-
tenden Niedrigwasser 2015 auch ein
Strukturwandel in der Energieversor-
gung ursichlich gewesen seien, ent-

Ein Verbot von Schwenkbaumen ist aus Sicht des BDB nicht sinnvoll

wickelte sich der Containerverkehr er-
freulich. Mit transportierten 37.684 TEU
(20-Fuf’-Standardcontainer) ergab sich
in diesem Segment eine Steigerung von
10,3 % gegeniiber dem Jahr 2014 und
damit ein Allzeithoch auf dem Neckar!
Die Containerlinie verbindet die Indus-
trieregion ,Mittlerer Neckar” mit den
Uberseehifen in den Niederlanden und
Belgien. Insgesamt wurden 5,9 Mio. t
Gtter auf dem Neckar registriert.

HAMBURGER HAFEN BLEIBT UNTER
VORJAHRESERGEBNIS

Mit einem Seeguterumschlag von ins-
gesamt 137,8 Mio. t ist der Hafen Ham-
burg hinter seinem Vorjahresergebnis
zurlckgeblieben (- 5,4 %). Zwar konnte
der Massengutumschlag im Jahr 2015
sein Wachstum fortsetzen und mit 45,5
Mio. t ein Plus von 5,8 % verbuchen,
ricklaufig war hingegen der Contai-
nerumschlag mit 8,8 Mio. TEU, was ei-
nem Minus von 9,3 % gegeniiber 2014
entspricht. Nach Angaben des Hafens
konnten sowohl die Eisenbahn (+ 2,8 %)
als auch das Binnenschiff (+ 27,5 %)
im Seehafenhinterlandverkehr (Con-
tainertransport) zulegen. Insgesamt
transportierte die Binnenschifffahrt
im Hamburger Hinterlandverkehr 12,4
Millionen t und damit 13,6 % mehr als
im Vorjahr. An der Spitze l6ste die Bahn
mit einem Modal Split von 45,3 % den
Lkw (42,4 %) ab.

DIPL.-ING. PAUL BOHN VERSTORBEN
Am 20. Januar 2016 ist Dipl.-Ing. Paul
Bohn, Ehrenmitglied und Grundungs-
mitglied des Ingenieurverbands Was-
ser- und Schifffahrtsverwaltung eV.
(IWSV) im Alter von 88 Jahren verstor-
ben. Bohn gehorte im Jahr 1960 zu den
Grundungsmitgliedern und stellte sich
fast 30 Jahre in den Dienst des Verban-
des. Er trug dazu bei, dass sich der IWSV
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zu einem verlasslichen und kompeten-
ten Verhandlungspartner des damali-
gen Bundesverkehrsministeriums und
der dort eingebundenen politischen
Entscheidungstrager entwickelte -
nicht zuletzt auch durch eine enge Zu-
sammenarbeit mit anderen Verbanden.

BDB BEI VCI-GESPRACHSKREIS

Der Verband der Chemischen Indus-
trie eV. (VCI) hat im Rahmen seiner
L VCIl-Initiative Infrastruktur NRW“ am
18. Februar 2016 in Disseldorf eine
weitere Sitzung seines Gesprachskrei-
ses durchgefiihrt, an dem neben dem
BDB auch Vertreter der IHKen in NRW,
der Gewerkschaft, verschiedener Ver-
kehrsverbande sowie des Landesver-
kehrs- und Wirtschaftsministeriums
teilnahmen. Der Gesprachskreis dient
dem Austausch und der gemeinsa-
men Interessenbundelung, wobei ge-
rade die Binnenschifffahrt im Fokus
des VCI steht. Um die Verlagerung von
Gtltern auf das Binnenschiff misse we-
gen seiner Umweltfreundlichkeit und
Zuverlassigkeit in der Verladerschaft
noch mehr geworben werden, betonte
Gerd Deimel (VCI/LANXESS Deutsch-
land GmbH). Unter den Teilnehmern
herrschte Einigkeit dartiber, dass nach
Priorisierung und Mittelaufstockung
in den Haushalten dringend erforder-
liche Infrastrukturprojekte durch zu-
sétzliches Planungspersonal, Uberjah-
rigkeit der Mittel sowie Vereinfachung
von Vergabeverfahren schnellstmog-
lich umgesetzt werden miussen. Dies
miisse gemeinsam gegeniiber Behor-
denund Mandatstragernkommuniziert
werden. Der BDB halt seine Mitglieder
uber den nachsten Gesprachskreis im
Herbst 2016 informiert.

STANDARDS UBER TAUGLICHKEIT

IN DER DISKUSSION
Regierungsvertreter und Arzte aus Mit-
gliedstaaten der ZKR und der EU bera-
ten zurzeit Uber neue Standards fiir die
medizinische Eignung der Besatzung
von Binnenschiffen. Dabei werden eini-
ge Anderungen im Vergleich zum beste-
henden System diskutiert. Moglich er-
scheint kiinftig ein erster medizinischer
Check-up 10 Jahre nach Erwerb eines
Patents, jedenfalls bei Erreichen eines
Alters von ca. 40 Jahren, um Schiffsfiih-
rer besser iiber gesundheitliche Risiken
aufzuklaren. Im Gegenzug konnte die
fir alle Mitglieder der Crew verpflich-
tende jahrliche Untersuchung ab 65 in
grofleren Zeitabstdnden erfolgen, um
das steigende Renteneintrittsalter zu
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berticksichtigen. Bei Wiederholungs-
tests konnte der so genannte Flister-
test entfallen, bei dem manchmal eher
die Horfahigkeit des Untersuchenden
und nicht die des Untersuchten auf
eine harte Probe gestellt wird. Bei einer
Rot-Grun-Schwiche wird diskutiert, Be-
troffenen keine Steuerungstatigkeiten,
wohl aber die Weiterbeschaftigung an
Bord zu erlauben. Der Verband verfolgt
die Beratungen weiter.

SCHWEIZERISCHE RHEINHAFEN:
GUTERUMSCHLAG GESTIEGEN

6,33 Mio. t und damit 5,9 % mehr als im
Vorjahr wurden 2015 in den Schwei-
zerischen Rheinhdfen umgeschlagen.
Dieses Ergebnis ist zu einem groflen
Teil auf den Bereich ,,Mineraldlproduk-
te” zurtickzufihren — das verdeutlicht
ein Blick auf die einzelnen Hafen. Der
eigentliche ,Olhafen” Muttenz-Au ver-
buchte bei 1,93 Mio. t einen Zuwachs
von nahezu 20 %, Birsfelden mit eben-
falls starkem Umschlag in diesem Be-
reich kam auf ein Plus von 10 %, wah-
rend in Kleinhiiningen mit 1,65 Mio. t
knapp 13 % weniger umgeschlagen
wurden. Mit 102.916 TEU wurden 2015
schiffseitig tber die Schweizerischen
Rheinhédfen etwa gleich viele Contai-
ner abgewickelt (- 1,5 %) wie im Vorjahr
- trotz unginstiger Wasserstande. Zu-
sammen mit dem Bahnverkehr waren
es 123.494 TEU, was ein Allzeithoch be-
deutet.

BDB ZU NEUEN
WAHRSCHAUREGELUNGEN

Die von der ZKR 2012 beschlossenen
neuen Regeln fir die Fahrt durch die
Wahrschaustrecke zwischen Oberwe-
sel und St. Goar sind bis zum 30. No-
vember 2016 befristet. Nach Ansicht

des deutschen Gewerbes haben sich
die neuen Paragraphen samt neuer
Unterteilung der Strecke zur Licht-
wahrschau in der Polizeiverordnung
gut bewahrt. Deshalb hat der Verband
vorgeschlagen, die Regeln mit nur ei-
nigen sprachlichen Verbesserungen,
die Ublichkeiten im Funkverkehr be-
ricksichtigen, zu entfristen und in den
festen Bestand der Rheinschifffahrts-
polizeiverordnung zu ubernehmen. Es
gab seit dem Inkrafttreten der neuen
Regeln keinen Unfall und die Praxis hat
sich schnell an die Neuregelung, die
auch regelméafiig in der Patentprifung
abgefragt wird, gewohnt.

CLNI 2012 IM BUNDESTAG

Mit dem Gesetzentwurf , zur Anderung
der Haftungsbeschrankung in der Bin-
nenschifffahrt”, der jetzt von der Bun-
desregierung in den Bundestag ein-
gebracht wurde, hat das Strafdburger
Ubereinkommen vom 27. September
2012 Uber die Beschrankung der Haf-
tung in der Binnenschifffahrt (CLNI
2012) einen Schritt Richtung Umset-
zung in nationales Recht gemacht. Das
Vertragswerk ermoglicht es Schiffsei-
gentiimern, Bergern und Rettern, mog-
liche Haftungshochstbetrage zu be-
schranken. Bislang haben Serbien und
Luxemburg das CLNI 2012 ratifiziert.
Auch die Niederlande haben eine Rati-
fizierung angekiindigt.

BDB-WEBSEITE JETZT
RSS-FEED-FAHIG

Das Internetangebot des BDB ist jetzt
RSS-Feed-fahig. Mit dem Feed, der di-
rekt nach Aufrufen der Startseite tiber
die Lesezeichen/Favoriten im Browser
abonniert werden kann, erhalten Sie
ab sofort eine Benachrichtigung, sobald
ein neuer Beitrag online gestellt wor-
den ist. Dank des Tools verpassen Sie
also kiinftig nichts mehr und sind im-
mer bestens iiber Neuigkeiten aus der
Binnenschifffahrt und dem Verband in-
formiert: www.binnenschiff.de.

ROLF DIETER VERLASST BRUSSEL
Nach 25 Jahren als nationaler Experte
bei DG Verkehr hat Rolf Dieter Ende Fe-
bruar die Europaische Kommission ver-
lassen und steht nun wieder in Diensten
des Landes Baden-Wurttemberg. Mit
seinem Namen sind u.a. Dossiers wie die
Marktbeobachtung, Verwendung der
Mittel im Reservefonds und Forschungs-
projekte wie PLATINA verknupft. Report
winscht Rolf Dieter alles Gute fir die
berufliche Zukuntft!
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PROJEKT PLATINA 2 BEENDET

Mit einem ,Final Event” in Rotterdam
ist das von der EU geforderte Projekt
Platina 2, in dem auch der BDB mitge-
arbeitet hat, nach dreijahriger Laufzeit
zu Ende gegangen. Dimitrios Theologi-
tis, Leiter des Bereichs Hafen und Bin-
nenschifffahrt innerhalb der DG Move,
lobte im Namen der EU-Kommission
beide Platina-Projekte als ,sinnvoll, um
die Umsetzung von NAIADES in den
Bereichen Infrastruktur, IT, Forschung
und Entwicklung, Marktentwicklung,
Flussinformationsdienste und human
resources zu unterstiitzen®, betonte
er. Im Rahmen von Platina 2 entstan-
den insgesamt 23 Ergebnisdokumente.
Theologitis rief die Binnenschifffahrt
dazu auf, sich fir eine eventuelle dritte
Auflage des Projekts einzusetzen.

GUT BESUCHTES

IVR-KOLLOQUIUM IN BONN

Am 17. und 18. Marz fand in Bonn das
8. IVR-Kolloquium unter Vorsitz von
Frau Dr. Czerwenka, Ministerialratin im
Bundesjustizministerium, statt. An der
Veranstaltung nahmen rund 100 Teil-
nehmer aus mehreren europdischen
Staaten teil. Im Kolloquium wurden
u.a. das neue Haftungsbeschrankungs-
ubereinkommen fir die Binnenschiff-
fahrt (CLNI 2012), dessen Umsetzung
in nationales Recht und Leitfaden zu
dessen Umsetzung in nationales Recht
behandelt. Ndhere Informationen im
BDB-Blog unter www.binnenschiff.de.

NEUWAHLEN IM BDB

Am 27. April 2016 richtet der BDB in
Duisburg seine jahrliche Mitgliederver-
sammlung aus. Neben den Regularien
stehen auch turnusgemafl Neuwahlen
fir den Vorstand und das Prasidium
auf der Tagesordnung. Das Prasidium
tritt in bestehender Form mit Prasident
Martin Staats an der Spitze zur Wieder-
wahl an. Zusatzlich zur Wahl stellen sich
Friedrich Weigert (Kihne + Nagel Euro-
shipping) sowie Dr. Achim Schloemer
(KD), so dass erstmals in der Verbands-
geschichte dann auch die Fahrgast-
schifffahrt im Prasidium vertreten ist.

BDB DISKUTIERT BVWP IN BERLIN

Am 12. Mai 2016 richtet der BDB einen
Parlamentarischen Abend in Berlin
aus. Thema der Veranstaltung wird der
Entwurf des neuen Bundesverkehrswe-
geplans sein. Es spricht Staatssekretar
Enak Ferlemann, der sich anschliefRend
zu diesem Thema in die Diskussion mit
dem BDB-Prisidenten und den Spre-
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chern der PGBi begibt. Teilnahme nur
nach Einladung.

PERSONELLE VERANDERUNGEN IN
DER BDB-GESCHAFTSSTELLE

Jorg Rusche hat den BDB zum 1. April
2016 verlassen und ist zur ZKR gewech-
selt. Er wurde dort zum , Verwaltungs-
rat fir Berufsbefdhigungen ernannt
und betreut den STF-Ausschuss und
die Arbeitsgruppe CESNI/QP. Er bleibt
somit dem Binnenschifffahrtsgewerbe
und dem BDB unmittelbar verbunden.
Report wiinscht Herrn Rusche viel Er-
folg in seinen neuen Aufgaben. Die
Nachbesetzung der damit entfallenen
Position eines weiteren Geschaftsfith-
rers ist beim BDB nicht vorgesehen.
Jens Schwanen ist somit seit 1. April
2016 alleiniger Geschéaftsfithrer im BDB.
Andreas Stommel, zurzeit beim Deut-
schen Speditions- und Logistikverband
(DSLV) tatig, wird ab Anfang Juni 2016
das Team in der BDB-Geschaftsstelle
verstarken. Beim DSLV bearbeitet er seit
vielen Jahren die Fachbereiche Arbeit,
Soziales, Tarifangelegenheiten und
Binnenschifffahrtsrecht und leitet dort
das Referat ,Binnenschifffahrt sowie
den entsprechenden Fachausschuss.
Von Katharina Grundt, Referentin der
Geschaftsfithrung, und der Auszubil-
denden Vanessa Ring hat der BDB sich
leider trennen miissen. Im allgemeinen
Sekretariat des BDB ist seit Anfang Ap-
ril Tina D’Alu als Halbtagskraft tatig.

SCHULSCHIFFUMBAU 2017

Der vierte und letzte Teilabschnitt
der Modernisierung des Schulschiffes
,Rhein” verzogert sich. Die fur das lau-
fende Jahr geplanten Umbauarbeiten,
die u.a. energetische Sanierungsarbei-
ten und Modernisierungen auf dem
Hauptdeck vorsahen, werden auf das
Jahr 2017 verschoben, damit die Schiffs-
jungenkurse ungestort durchgefiihrt
werden kénnen.
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