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Regierungsbildung in Berlin gestaltet sich langwierig
BDB wirbt fiir einen ,,Masterplan
Guterbinnenschifffahrt®

Wie zahlreiche weitere Organisationen der Transport- und Logistikbranche wartet auch
der BDB darauf, dass die Regierungsbildung in Berlin nun konkrete Formen annimmt.
Vor Weihnachten, so ist zu horen, wird das allerdings nicht mehr geschehen. Das Bemu-
hen um eine Koalition aus CDU/CSU, FDP und Grunen war nach mehrwochigen Sondie-
rungsgesprachen erfolglos beendet worden.

er vormalige Bundesver-
kehrsminister Alexander
Dobrindt (CSU) hat sein

Haus an der Invalidenstra-
Be in Berlin verlassen und fungiert
seit September 2017 als Vorsitzender
der CSU-Landesgruppe im Deutschen
Bundestag. Das Bundesverkehrsminis-
terium wird derzeit von Erndhrungs-
und Landwirtschaftsminister Christian
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Schmidt (CSU) gefiihrt, der die Themen
Verkehr und digitale Infrastruktur ge-
schaftsfiihrend mit itbernommen hat.
Die fiir die Binnenschifffahrtsbranche
wichtigen Beschliisse zum weiteren
Ausbau der Flisse und Kanéle und zur
zukiinftigen Gestaltung der gewerbli-
chen Rahmenbedingungen lassen so-
mit erst einmal auf sich warten.

Der BDB ist jedoch keineswegs un-

tatig. Er hat bereits im Sommer 2017
an dem zukunftigen Programm fur
eine binnenschifffahrtsorientierte Ver-
kehrspolitik auf Bundesebene gearbei-
tet und seine Ideen hierzu bei den mog-
lichen Koalitionéren frithzeitig in Berlin
platziert.

Das verkehrs- und umweltpolitische
Ziel der neuen Bundesregierung muss
nach Uberzeugung der Branche sein,
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eine deutlich grofiere Verlagerung von
Glutermengen auf die Wasserstrafien zu
erreichen. Dies stellt nicht nur eine at-
traktive Losung fir die Guterverkehrs-
probleme der Zukunft dar, sondern
hilft auch, die vom Bundeskabinett
im Klimaschutzplan 2050 verabrede-
ten Ziele zu erreichen. Zwei Themen-
komplexe sind hierfiir zu betrachten:

1. Bedarfsgerecht ausgebaute Fliisse und
Kanéle - beispielhaft seien auf Grund-
lage des BVWP 2030 die Verbesse-
rung der Abladeverhiltnisse an Rhein
und Main, die Briickenanhebungen
im westdeutschen Kanalgebiet, der
Bau zweiter Schleusenkammern an
der Mosel oder die Verlangerung der
Neckarschleusen genannt - schaf-
fen die infrastrukturellen Voraus-
setzungen fiur mehr Gutertransport
auf dem Wasser. Diese Mafsnahmen
stehen im Einklang mit den Interes-
sen der Industrie und den Forderun-
gen grofler Wirtschaftsverbande wie
dem BDI, dem BGA oder dem VCIL

2. Gezielte und inhaltlich aufeinander
abgestimmte Mafinahmen zur For-
derung des Binnenschifffahrtsgewer-
bes tragen dazu bei, den Giitertrans-
port auf dem Wasser zu intensivieren
und gleichzeitig die Umweltbilanz
dieses Verkehrstragers weiter zu ver-
bessern. Hierzu zdhlen u.a. Program-
me zur Modernisierung der Flotte,
etwa in Bezug auf abgasarmere Mo-
toren, FuE-Programme, und Mafdnah-
men zur Erschlieffung neuer Markte.
Allein durch die Abschaffung der
Schifffahrtsabgaben liefSen sich ohne
weiteres rund 640.000 Tonnen Giiter
p-a. zusatzlich auf die Wasserstrafle
verlagern.

Das Land Nordrhein-Westfalen hat
insoweit Vorbildcharakter fiir die star-
kere Nutzung der Binnenschifffahrt:
Mit seiner Wasserstrafen- und Hafen-
infrastruktur und dem hohen Giter-
verkehrsanteil der Binnenschifffahrt
von rund 18 % ist NRW bereits heute
anerkanntermafien das ,Binnenschiff-
fahrtsland Nr. 1“ in Deutschland. Das
uber 7.000 Kilometer umfassende Was-
serstraflennetz ermoglicht aber nicht
nur in NRW, sondern in weiten Teilen
des Bundesgebietes den Transport von
Gutern auf eine besonders effizien-
te und die Umwelt schonende Weise.
Der hohe Anteil der Binnenschifffahrt
im Import- und Exportverkehr, z.B. zu
den Seehafen Rotterdam und Antwer-

BDB Report 4/2017

pen, belegt die Bedeutung der Binnen-
schifffahrt fiir den Wirtschaftsstandort
Deutschland.

»MASTERPLAN GUTERBINNEN-
SCHIFFFAHRT“

Der BDB pladiert daftir, die o.g. Forde-
rungen in einen in sich schlissigen
Mafinahmenplan zu biindeln und in-
haltlich aufeinander abzustimmen.
Hierzu hat er einen , Masterplan Gtiter-
binnenschifffahrt entworfen, der so-
wohl die infrastrukturellen Handlungs-
felder als auch die Instrumente zur
Starkung des Giuterverkehrs auf dem
Wasser beinhaltet. Verschiedene vor-
handene, durchaus gute Mafinahmen
des Bundes werden dabei um neue Vor-
schlage erganzt. Der Masterplan ver-
mittelt somit eine Vorstellung davon,
welche Mafinahmen die Beteiligten am
System Wasserstrafle fiir erforderlich
halten und welche eigenen Beitrage
das Binnenschifffahrtsgewerbe zu leis-
ten imstande ware.

Eine wesentliche neue Mafinahme
ist dabei die Abschaffung der Schiff-
fahrtsabgaben. Hierdurch wirden laut
gutachterlicher Untersuchung der Plan-
co Consulting GmbH ohne weiteres Zu-
tun rund 640.000 Tonnen zusatzliche
Glter auf die Wasserstrafie verlagert
und uber 100 zuséatzliche Arbeitsplatze
im Binnenhafen- und Schifffahrtsge-
werbe geschaffen. Notwendig ist au-
Berdem die deutliche Ausweitung des
Flottenmodernisierungsprogramms
des Bundes. Die Vorgaben der europa-
ischen NRMM-Verordnung, in der die
neuen, besonders strengen Emissions-
grenzwerte der Binnenschifffahrt ge-
regelt sind, machen millionenschwere
Investitionen in Schiff und Maschine
erforderlich. Neue Markte lassen sich
fur die Guterschifffahrt im Bereich klei-
nerer Ladungspartien von bis zu 1.000
Tonnen erschliefSen. Eine gezielte Forde-
rung kleineren Schiffsraums wiirde bei
der Erschlieffung dieser Markte helfen.

Der BDB hat die Idee eines Master-
plans mit den dort enthaltenen Maf3-
nahmen bereits in den politischen
Raum eingebracht. Erfreulich ist, dass
das Feedback hierzu fraktionsuber-
greifend durchweg positiv ist. So hief3
es zum Beispiel seitens MdB Gustav
Herzog, Berichterstatter der SPD-Bun-
destagsfraktion fur die Binnenschiff-
fahrt, er werde sich dafiir einsetzen,
den Masterplan auf die verkehrspoli-
tische Agenda zu setzen. Von Joachim
Herrmann, Bayerischer Staatsminister
des Innern, fur Bau und Verkehr, erhielt

der BDB die Riickmeldung, dass er dem
Beitrag der Binnenschifffahrt sowohl
zu einem nachhaltigen, 6kologisch ver-
traglichen Guterverkehr als auch zur Si-
cherung von Unternehmensstandorten
im Bundesgebiet besondere Bedeutung
beimisst. Die Erstellung des Master-
plans Guterbinnenschifffahrt mit dem
Leitbild eines leistungsstarken und zu-
kunftsfahigen Guterverkehrs auf den
Wasserstraien sei dabei — analog zum
Masterplan Schienengtterverkehr -
ein wichtiger erster Schritt. SchlieSlich
weise die Schifffahrt im Vergleich zur
Strafie eine bessere Energie- und Um-
weltbilanz auf, entlaste die Strafien-
netze von Staus und Verkehrslarm und
sei fiir den Transport von sperrigem
Schwergut geradezu pradestiniert.

Der BDB wird tber sein Hauptstadt-
btiro in Berlin die Gesprache zur Regie-
rungsbildung aufmerksam verfolgen
und aktiv fur die Beriicksichtigung
der binnenschifffahrtspolitischen For-
derungen werben.

Der BDB pladiert im Rahmen der Regierungs-
bildung fiir einen , Masterplan Giiterbinnen-
schifffahrt”. In ihm sollen die Mafinahmen
fiir eine Starkung des Gutertransports auf
dem Wasser gebundelt und inhaltlich aufei-
nander abgestimmt und optimiert werden.
Folgenden Katalog schlagt der BDB vor:

I Leistungsfdhige Infrastruktur fur den
Gutertransport auf dem Wasser bereitstellen

1. Ausbaumafinahmen des BVWP zeitnah
umsetzen
. Prioritdten beim Infrastrukturausbau
setzen
. Fachpersonal in der Verwaltung
aufstocken und Dritte
einbeziehen
4. Netzzustandsbericht aktualisieren

. Abgaben fiir die Nutzung der Wasser-
strafien abschaffen

II. Unterstitzende Mafinahmen zur Star-
kung des Gewerbes ergreifen

. Das Modernisierungsprogramm
ausweiten und den Forderrahmen
verbessern

. Den Bau kleinerer Schiffe fordern

. Forschungsforderung auf die Bediirf-
nisse der Branche ausrichten

. Forderung des Kombinierten Verkehrs
fortsetzen 44-Tonnen-Transport im
Vor- und Nachlauf von Massengut
zulassen

. Forderung der Aus- und Weiterbildung
forcieren




Mit dem Main-Donau-Kanal gelang der Liickenschluss zwischen Nordsee und dem Schwarzen Meer

Kanaljubilaum:

Main-Donau-Kanal feiert

25-jahriges Bestehen

Mit einer Bereisungsfahrt durch das Altmuhltal wurde am 8. September 2017 auf Einla-
dung der Bayerischen Staatskanzlei und in Anwesenheit von Bundesverkehrsminister
Alexander Dobrindt und Joachim Herrmann, Bayerischer Staatsminister des Innern,
fir Bau und Verkehr, das 25-jahrige Bestehen des Main-Donau-Kanals gefeiert.

ur das Binnenschifffahrtsge-

werbe nahmen Martin Staats

(MSG eG), Prasident des Bundes-

verbandes der Deutschen Bin-
nenschifffahrt eV. (BDB), sowie BDB-
Vizeprasident Friedrich Weigert (Kihne
+ Nagel Euroshipping GmbH) und BDB-
Vorstandsmitglied Andreas Dicke (Ba-
varia Schiffahrts- und Speditions-AG)
an der Veranstaltung teil.

LOCKENSCHLUSS IM
WASSERSTRASSENNETZ

Anlasslich des Kanaljubildums betont
BDB-Prasident Martin Staats: ,Der
Main-Donau-Kanal hat die Liicke zwi-
schen der Nordsee und dem Schwarzen
Meer endlich geschlossen und Waren-
transporte iiber das Wasser innerhalb
Europas damit durchlassiger gemacht.
Er ist nicht nur eine grofie wasserbau-

liche Leistung, sondern auch besonders
wichtig fur die Sicherung des Wohl-
standes in Bayern“.

Eine Wiirdigung der am 25. Septem-
ber 1992 fiir den Verkehr freigegebenen
171 km langen Bundeswasserstrafie, die
den Main bei Bamberg mit der Donau
in Kelheim verbindet, ist mehr als an-
gemessen, war der Kanal mit 32 Jahren
Bauzeit schliefllich ein wahres ,Mam-
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mutprojekt”. Dies wird auch anhand
der Tatsache deutlich, dass seitdem
in Deutschland kein Wasserstrafien-
projekt in anndhernd dieser Grofien-
ordnung mehr umgesetzt wurde. Im
Schnitt werden seit 1992 jahrlich 6,7
Mio. t Guter Uiber den Kanal befordert
- in der Spitze sogar knapp 9 Mio. t -
womit die damaligen Erwartungen vor
dem Bau deutlich iibertroffen wurden.
Der Kanal spielt im deutschen und eu-
ropédischen Wasserstrafiennetz insbe-
sondere beim Transport von Massengu-
tern wie Nahrungs- und Futtermitteln
(28 % Anteil am Giitermix im Jahr 2016),
Diingemitteln (16 %), land- und forst-
wirtschaftlichen Erzeugnissen (15 %) so-
wie Eisen, Stahl und anderen Metallen
(12 %) eine gewichtige Rolle.

Auflerdem tragt die kiinstliche Was-
serstrafie, die sich in das Landschafts-
bild vorbildlich einfiigt, mit seinem
Freizeit- und Erholungswert auch zu
einer Aufwertung der ortlichen Tou-
rismusregionen bei. So stieg u.a. die
Anzahl der Fahrgastkabinenschiffe, die
uber den Kanal fahren, seit seiner Eroff-
nung kontinuierlich an.

WISSENSWERTES ZUM KANAL
Mit insgesamt 16 Schleusen iiberwindet der
Main-Donau-Kanal-Kanal einen Hoéhenun-
terschied von iiber 240 Metern. Vom Main
kommend werden die Schiffe um 175 Meter
zur europdischen Hauptwasserscheide auf
406 Meter iiber Normalnull gehoben. Damit
wird der hochste Punkt im europidischen
Netz der Wasserstrafien erreicht. Die Schleu-
sen zdhlen in Europa mit einer Hubhohe von
bis zu 24,70 Metern und einer Nutzldnge von
maximal 190 Metern zu den grofiten Bauwer-
ken ihrer Art. Die zur Umsetzung des Kanals
zahlreichen entwickelten Innovationen gel-
ten als herausragende Leistungen der Ingeni-
eure im internationalen Wasserstrafienbau.
Die Realisierung des Projektes erfolgte von
1960 bis 1992 in 32 Jahren Bauzeit, kostete
4,7 Milliarden DM (entspricht rund 2,3 Mrd.
Euro) und blieb im kalkulierten Budget. Rund
20 % der Baukosten wurden in Natur- und
Landschaftsschutz, Regeneration und Land-
schaftsmafinahmen investiert, um den Ka-
nal wie eine natiirliche Wasserstrafie zu ge-
stalten. Neben seiner Funktion als wichtige
Transportader fiir die Schifffahrt erfiillt der
Kanal noch eine weitere Funktion: er dient
der Uberleitung von Wasser aus dem Do-
naugebiet in niederschlagsarmere Regionen
in Nordbayern. Diese Uberleitung ist auch
forderlich fiir das Grundwasservorkommen
Nordbayerns und sichert der Landwirtschaft
die Bewasserung.
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ERLEBNISWELT WASSERSTRASSE
EROFFNET

Die neue Dauerausstellung ,Erlebniswelt
Wasserstrafie“ der WSV in der historischen
Gosselthalmiihle zwischen Beilngries und
Berching direkt am Main-Donau-Kanal
wurde anldsslich des 25-jahrigen Kanalju-
bilaums am 23. Juni 2017 eroffnet. Das neue
Infozentrum sei ein ,vorbildliches Angebot
unsere Wasserstraflen kennenzulernen,
die nicht nur Transportwege sind, sondern
auch wertvolle und faszinierende Naturrau-
me“, betonte Prof. Dr.-Ing. Hans-Heinrich
Witte, Prasident der GDWS. Die Ausstellung,
die ganzjahrig taglich zwischen 8 und 18
Uhr gedffnet ist (Eintritt frei), gibt u.a. Ant-
worten auf die Fragen wofiir es den MDK
gibt, welche Bauwerke sich entlang der
Wasserstrafien finden, wie Schleusen und
die Schifffahrt insgesamt funktionieren
und wer an der Wasserstrafie arbeitet. Die
Ausstellung erstreckt sich auf zwei Ebenen
uber eine Flache von 260 Quadratmetern.
Zahlreiche interaktive Elemente und Au-
dioinseln sollen die Besucher mitnehmen
auf eine anschauliche Reise durch das Sys-
tem Wasserstrafle.

Wahrend der Veranstaltung zum
25-jahrigen Jubildum des Main-Donau-
Kanals haben Martin Staats, Andreas
Dicke sowie Joachim Zimmermann
(bayernhafen Gruppe), Prasidiumsmit-
glied des Bundesverbandes Offentli-
cher Binnenhéfen eV. (BOB), mit Bun-
desminister Alexander Dobrindt und
Staatsminister Joachim Herrmann ein
Gesprach uber die Bedeutung des Ver-
kehrstragers Binnenschifffahrt auf der
Main-Donau-Achse gefithrt. Hierin ad-
ressierte der BDB-Prasident auch und
nicht zuletzt als Vertreter eines in die-
ser Region ansidssigen Unternehmens
an die beiden Minister: ,Das steuerfi-
nanzierte Geschenk der Trassenpreis-
reduzierung bei der Guterbahn wird
zu Lasten der Binnenschifffahrt gehen.
Schon heute befinden sich diese beiden
Verkehrstrager in einem Wettbewerb
um dhnliche Gutergruppen. Es ist somit
zu erwarten, dass durch die Senkung
der Trassenpreise keine Verlagerung
von der Schiene auf die Strafie stattfin-
det, sondern vielmehr eine Kannibali-
sierung der Binnenschifffahrtstonna-
gen.” In dem Gesprach wurde auch der
,2Masterplan Guterbinnenschifffahrt®,
das aktuelle Forderungspapier des BDB,
das sich ebenfalls mit den Folgen der
Trassenpreisreduktion befasst, thema-
tisiert. ,Das Gewerbe fordert die Ab-

schaffung der Schifffahrtsabgaben als
(Teil-)Kompensation fiir die Mengen,
die aufgrund der Trassenpreisreduktion
flr die Binnenschifffahrt mit Sicherheit
wegbrechen werden®, so Martin Staats.



Zur Lage der Branche:

Studie prognostiziert Mengen-
zuwachse entlang des Rheins

WACHSTUMSSIGNALE

FUR DEN RHEINKORRIDOR

Im Auftrag des Bundesverkehrsminis-
teriums haben das Steinbeis-Innovati-
onszentrum Logistik und Nachhaltig-
keit und SSP Consult eine umfassende
Studie zu Verlagerungspotenzialen auf
die Binnenschifffahrt im Rheinkorri-
dor veroffentlicht. Die Prognosen fir
den ,nassen Verkehrstrager” sind dabei
durchaus erfreulich. Im Vergleich mit
dem Bezugsjahr 2010 geht der Bericht
namlich davon aus, dass der Guterver-
kehr mit Binnenschiffen im Rheinkorri-
dor bis zum Jahr 2030 deutlich wéchst.
Bezogen auf die Tonnage wird ein Plus
von 22 % auf insgesamt knapp 211,1 Mio. t
beforderter Guter, hinsichtlich der Ver-
kehrsleistung ein Zuwachs um 23 % auf
55,71 Mrd. tkm erwartet.

,Die Prognosen verdeutlichen, welch
gewichtige Rolle die Binnenschifffahrt
auf dem Rhein und im westdeutschen
Kanalnetz, gerade auch im Hinterland-
verkehr der Westseehifen, spielt. Dies
sind klare Indikatoren dafiir, dass das Bin-

nenschiff ein zuverlassiger und wichtiger
Partner der im Rheinkorridor anséassigen
Unternehmen ist und auch kunftig blei-
ben wird“, so Martin Staats (MSG), Pra-
sident des Bundesverbandes der Deut-
schen Binnenschifffahrt eV. (BDB).

Seit jeher ist die Binnenschifffahrt
im Westen Deutschlands besonders
stark. Untersuchungen belegten, dass
im Rheinkorridor in den vergangenen
Jahren ein konstant hoher Modal Split
von 16 - 18 % verzeichnet werden konn-
te, der deutlich Uber dem Guteranteil
liegt, der bundesweit auf die Wasser-
strafien entfallt.

EMPFEHLUNGEN ZUM
AUSSCHOPFEN DER POTENZIALE

Der Bericht spricht konkrete Hand-
lungsempfehlungen aus, wie Uber die
0.g. Prognosen hinaus bis zum Jahr
2030 weitere Verlagerungspotenzi-
ale auf das Wasser realisiert werden
konnen. Als besonders prioritdr wer-
den hierbei die Sicherung und Weiter-
entwicklung der Wasserstrafie Rhein,

VERKEHRSMENGEN UND TRANSPORTLEISTUNG IM RHEINKORRIDOR

bestehender Hafenareale und deren
hafenaffinen Nutzungen sowie der
Verkehrsanbindungen von und zu den
Héfen (Maftnahmengruppe ,Infra- und
Suprastruktur”), eine Digitalisierungs-
offensive fiir die Binnenschifffahrt mit
dem Schwerpunkt auf einem verbesser-
ten Daten- und Informationsaustausch
(MaBnahmengruppe ,Digitalisierung
und IT-Management“) sowie eine Ver-
lagerung von Verkehren auf die Was-
serstrafSe, insbesondere im Zuge einer
verstarkten Nutzung der Binnenschiff-
fahrt und Vernetzung mit der Schiene
(Mainahmengruppe ,Intermodale Ver-
netzung”) angesehen.

Die konsequente Umsetzung dieser
Handlungsempfehlungen ist dringend
geboten, da sich die Binnenschifffahrt
auch im Rheinkorridor kiinftig einem
verstarkten Wettbewerb mit den ande-
ren Landverkehrstragern stellen muss.
So bescheinigt die Studie der Guter-
bahn und dem Strafienguterverkehr bis
2030 Tonnagezuwdachse von 30 % (auf
176,6 Mio. t) bzw. 33 % (auf 898,35 Mio. t).

Giiterverkehr im Rheinkorridor

Mio. Tonnen pro Jahr 2010 2030 | Zuwachs abs. | Zuwachs in %
Bahnguterverkehr 135.768| 176.610 40.842 30%
StraBengliterverkehr 676.469| 898.355 221.886 33%
Guterverkehr mit Binnenschiffen 173.490| 211.074 37.584 22%
Summe 985.728| 1.286.040 300.312 30%
Mrd. Tonnenkilometer pro Jahr* 2010 2030 | Zuwachs abs. | Zuwachs in %
Bahngulterverkehr 47.346 67.765 20.419 43%
StralBenglterverkehr 184.000( 266.823 82.822 45%
Guterverkehr mit Binnenschiffen 45.292 55.711 10.419 23%
Summe 276.638| 390.299 113.660 41%
durchschn. Transportweiten, in km

Bahnguterverkehr 349 384 35 10%
StraBenglterverkehr 272 297 25 9%
Guterverkehr mit Binnenschiffen 261 264 3 1%

* nur Entfernungen auf den Netzen in Deutschland

Quelle: SSP Consult / Steinbeis-Innovationszentrum im Auftrag des BMVI
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GUTERVERKEHRSPROGNOSEN

DES BAG

Das Bundesamt fiir Giiterverkehr (BAG)
hat die Erkenntnisse der verkehrstrager-
ubergreifenden Marktbeobachtung fir
das Jahr 2016 in einem Bericht zusam-
mengetragen. In der Binnenschifffahrt
war eine Stagnation des Transportauf-
kommens bei 221,3 Mio. t zu verzeich-
nen. Die Verkehrsleistung reduzierte
sich um 1,8 % auf 54,3 Mrd. tkm. Dies sei
vor allem auf den zuriickgegangenen
Durchgangsverkehr  zurtickzufithren,
heifdt es in dem Bericht. Im Schienen-
guterverkehr sank die Beférderungs-
menge im gleichen Vergleichszeitraum
um 1,0 % auf 363,5 Mio. t, wiahrend die
Verkehrsleistung um 0,4 % auf 116,2
Mrd. tkm absank. Die tiber die Strale
mit deutschen Lkw im In- und Ausland
befoérderte Transportmenge erhohte
sich im Vergleich zum Jahr 2015 um 2,5
% auf rund 3,1 Mrd. t und Ubertraf damit
erstmals wieder das Niveau von 2008.
Die Verkehrsleistung stieg um 0,3 % auf
rund 315,7 Mrd. tkm.
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BAG-ZAHLEN ZU BESCHAFTIGUNG
UND AUSBILDUNG

Das BAG hat in seiner Reihe ,,Marktbe-
obachtung Guterverkehr” den aktuellen
Bericht ,Auswertung der Arbeitsbedin-
gungen in Guterverkehr und Logistik”
verdffentlicht. Fir die Binnenschifffahrt
ergibt sich dabei folgendes Bild.

Die Gesamtzahl des fahrenden Per-
sonals in der gewerblichen Binnen-
schifffahrt ist im Jahr 2015 gesunken.
Dadurch verringerte sich die Anzahl
von 2420 Beschiftigten in 2014 auf
2.297 Beschaftigte im Jahr 2015 (- 5 %).
Als Grund hierfiir wird insbesondere
der Riickgang in der Guterbinnenschiff-
fahrt genannt. Gleichzeitig stieg die
Anzahl des fahrenden Personals in der
Personenschifffahrt um rund 4,3 %.

Der Bericht betrachtet aufierdem die
Strukturdaten zur Gesamtheit desin der
deutschen Binnenschifffahrt tatigen
fahrenden Personals und greift dabei
auf die Statistiken der Bundesagentur
flr Arbeit zu sozialversicherungspflich-
tig beschaftigten Schiffsfihrern (Bin-

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte um-
fassen alle Arbeitnehmer, die kranken-,
renten-, pflegeversicherungspflichtig sind.
Dazu gehoren unter anderem Auszubilden-
de, Praktikanten, Altersteilzeitbeschéaftigte,
Werkstudenten. Nicht einbezogen sind da-
gegen Selbstindige und mithelfende Fami-
lienangehorige (Bundesagentur fiir Arbeit).
Angehorige der Berufsgruppe 5242
,Schiffsfiuhrer Binnen-, Hafenverkehr“
fithren, steuern bzw. navigieren Binnen-
schiffe oder organisieren und iiberwachen
deren sicheren Betrieb in der Giiter- und
Fahrgastschifffahrt (K1dB 2010 Band 2, Bun-
desagentur fiir Arbeit). Es bestehen zwei An-
forderungsniveaus: Fachkraft (fachlich aus-
gerichtete Tatigkeit; zugeordneter Beruf: z.B.
Binnenschiffer/-in) und Spezialist (komple-
xe Spezialistentatigkeit; zugeordneter Be-
ruf: z.B. Schiffsfiihrer (Binnenschifffahrt)).

nen-, Hafenverkehr) zuriick. (Hinweis:
im oben stehenden Kasten ist diese Be-
rufsgruppe definiert). Demnach belief
sich deren Zahl in Deutschland Ende




des Jahres 2016 auf insgesamt 4.397 Per-
sonen. Davon hatten 79,9 % die deut-
sche und 20,1 % eine andere Staatsan-
gehorigkeit. Im Vergleich zum Vorjahr
ging die Gesamtbeschaftigung in die-
ser Berufsgruppe um rund 1,3 % leicht
zurtick. Der Anteil der Frauen lag 2016
bei 5,4 % (2015: 5,3 %). 59 % der Beschaf-
tigten waren 25 - 55 Jahre (2015: 59,8 %),
27 % 55 bis 65 Jahre (2015: 26,3 %), 10,6 %
unter 25 Jahre alt (2015: 10,6 %) und 3,4
% 65 Jahre und alter (2015: 3,3 %).

REALLOHNZUWACHSE ERZIELT

In der Studie wird auflerdem die Ent-
wicklung der tariflichen Vergiitung fiir
das fahrende Personal in der deutschen
Glterschifffahrt seit dem Jahr 2014
ausgewertet. Demnach sind die Tarif-
gehalter der Binnenschiffer in der Ver-
gangenheit kontinuierlich gestiegen.
Zum 1. September 2016 wurde eine Er-
hohung der Tarifgehalter um 2,6 % vor-
genommen, auf die eine weitere Erho-
hung um 2,2 % zum 1. Januar 2017 folgte.
Demnach sind die Tariflohne stirker
gestiegen als die Verbraucherpreise im
gleichen Zeitraum (2015: 0,3 %;2016: 0,5
%), was einen realen Lohnzuwachs be-
deutet. Laut dem Tarifvertrag erhielten
Matrosen ab 1.Januar 2017 eine Monats-
grundvergutung in Hohe von 2.120,04
Euro, Bootsméanner i.Hv. 2.188,20 Euro,
Steuerménner i.Hv. 2.324,50 Euro (ohne
Patent) bzw. 2.535,52 Euro (mit Patent).
Das monatliche Einstiegsgehalt von
Schiffsfiuhrern auf Motorschiffen und
Maschinisten lag bei 2.931,37 Euro,
von Kapitdnen auf Schubbooten bei
3.053,90 Euro.

WIEDER MEHR NEUE

AUSBILDUNGSVERTRAGE

In der deutschen Binnenschifffahrt
bestanden im Jahr 2016 insgesamt 318
Ausbildungsverhaltnisse (2015: 328). 36
dieser Ausbildungsvertrage wurden
von Frauen abgeschlossen. Neu abge-
schlossen wurden 144 Vertrage, was ei-
nen deutlichen Anstieg von 20 % zum
Vorjahr (120) und gleichzeitig die erste
positive Entwicklung in diesem Bereich
seit 2012 darstellt. Im Jahr 2016 wurden
114 Antrage auf Forderung der Aus- und
Weiterbildung in der deutschen Bin-
nenschifffahrt gestellt. 40 von ihnen
wurden wegen Abbruch der Ausbil-
dung zuruckgezogen. Derzeit befinden
sich 74 Auszubildende des Forderjahr-
gangs 2016 in der Ausbildung.

Im Jahr 2016 bestanden von 117 Priif-
lingen 105 die Prufung, was einer Beste-
hensquote von knapp 9o % entspricht.
Im Vorjahr lag diese Quote bei 94,5 %.

Der Bericht kommt zu dem Ergebnis,
dass sich das Alter der Auszubildenden
zum Binnenschiffer bei Ausbildungs-
beginn in den vergangenen Jahren ten-
denziell erhéht hat. Im Jahr 2010 waren
46,7 % aller Auszubildenden 18 Jahre oder
junger.In 2016 lag diese Quote bei 40,4 %.
Im gleichen Zeitraum schwankte der An-
teil der 19 - 22-Jahrigen betrachtlich zwi-
schen 19,5 % und 40 % und lag 2016 bei
34 %.Zugenommen hat im Betrachtungs-
zeitraum der Anteil der Auszubildenden,
die bei Beginn mindestens 23 Jahre alt
waren (2010: ca. 20 %; 2016: 25,5 %). Nach
Einschatzung des BAG deutet diese Ent-
wicklung darauf hin, dass es sich in Teilen
um junge Erwachsene handelt, die sich
erst nach dem Abschluss bzw. dem Ab-
bruch einer anderen Berufsausbildung

ENTWICKLUNG DER VERKEHRSLEISTUNG IN DER BINNENSCHIFFFAHRT
AUF RHEIN UND DONAU (VERKEHRSLEISTUNG IN MILLIONEN TKM)

wms  Traditioneller Rhein

Rhein, Zuflii

und Nord-Siid-Achse

memmee=  Donau

bzw. eines Studiums fiir das Erlernen die-
ses Berufs entschieden haben.

Auch im Jahr 2016 gehoérten die an-
gehenden Binnenschiffer zum wieder-
holten Male zu den Auszubildenden
mit uberdurchschnittlich hohen Aus-
bildungsvergitungen. Im ersten Lehr-
jahr betrug die monatliche Vergutung
936 Euro, im zweiten Lehrjahr 1.071 Euro
und im dritten Lehrjahr 1.208 Euro, was
einer monatlichen Durchschnittsver-
gutung von 1.072 Euro entspricht.

ZKR BELEUCHTET

EUROPAWEITE ENTWICKLUNG

Die Zentralkommission fiir die Rhein-
schifffahrt (ZKR) hat in ihren jiingsten
Bericht die Entwicklungen in der euro-
paischen Binnenschifffahrt im ersten
Quartal des Jahres 2017 dargestellt.

In Europa entfielen danach im ers-
ten Quartal 2017 87% der Gliterbefor-
derung auf Binnenwasserstrafien auf
die Rheinstaaten. Der Rhein war auch
von Niedrigwasserphasen betroffen,
aber in geringerem Mafie als die Do-
nau. Im ersten Quartal des Jahres 2017
wurden auf dem traditionellen Rhein
45,5 Mio. t Glter befordert, was einen
Ruckgang von 6,2% im Vergleich zum
ersten Quartal 2016 bedeutet, aber ei-
nen Zuwachs von 7,4% im Vergleich
zum vierten Quartal 2016. Die Ver-
kehrsleistung ging im Vergleich zum
ersten Quartal 2016 um 11,7% zuriick,
war aber um 9,4% hoher als im vierten
Quartal 2016. Der Ruckgang des Trans-
portvolumens fiel in Deutschland ho-
her aus als in den Niederlanden, da der
deutsche Rheinabschnitt starker vom
Niedrigwasser betroffen war.

Die Schifffahrt auf der Donau wurde
durch niedrige Wasserstande und Eis
im Winter 2017 deutlich beeintrich-
tigt, insbesondere auf der mittleren
und oberen Donau. Dies fiihrte dazu,
dass fiir den Grof3teil der mittleren Do-
naustaaten die Verkehrsleistung rund
ein Drittel niedriger ausfiel als Quar-
tal 2016. Noch deutlichere Ruckgange

30000 waren auf der oberen Donau (- 44 %
25000 o — o —_— - in Osterreich im Vergleich zum ersten
T —— T Quartal 2016) zu verzeichnen. Dies ist

20000 insbesondere darauf zurtickzufiihren,
15000 dass die Schifffahrt in diesem Bereich
von ihrer westlichen Handelsrichtung

10000 ——— — ——— abgeschnitten war. Grole Beeintréach-
5000 e S — tigungen gab es aufierdem auf dem

Main-Donau-Kanal, der als westliche

0 Verbindung zwischen Osterreich und
2015Q1 2015Q2 2015Q3 2015Q4 2016Q1 2016Q2 2016Q3 2016Q4 20170Q1 . .
dem Rhein auf Grund von Eis mehr als

drei Wochen nicht befahrbar war.

Quelle: Destatis, Nationale Statistikamter
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BDB zu Gast in Duisseldorf

Antrittsbesuch bei
NRW-Minister Hendrik Wust

nfang Dezember besuchten

Reprasentanten des BDB den

seit Sommer 2017 amtieren-

den Landesverkehrsminister
Hendrik Wiist (CDU) in dessen neuem
Domizil im Disseldorfer Stadttor. BDB-
Prasident Martin Staats, BDB-Vizepra-
sident und Prasident des europiischen
Dachverbandes EBU, Dr. Gunther Jae-
gers, sowie BDB-Geschaftsfiihrer Jens
Schwanen erorterten mit dem Minis-
ter die aktuelle Lage des Gewerbes. Zur
Sprache kamen dabei auch Schifffahrts-
themen, die der Branche zurzeit sprich-
wortlich unter den Néageln brennen,
wie etwa die neuen Abgasgrenzwerte
in Europa, die fehlende Verfiigbarkeit
von NRMM-tauglichen Motoren, der

Einsatz von LNG, KWE-Technik und
synthetischem Kraftstoff (GTL) sowie
der von Kanzlerin Angela Merkel gelei-
tete ,Diesel-Gipfel“. Der BDB freut sich,
dass die Binnenschifffahrt mit Hendrik
Woist einen starken Partner an ihrer Sei-
te hat. Im Koalitionsvertrag hat die Lan-
desregierung zahlreiche fiir das Schiff-
fahrts- und Hafengewerbe wichtige
Mafinahmen beschlossen (siehe Report
Nr.3/2017). NRW wird als , Binnenschiff-
fahrtsland Nr. 1“ aber auch in der Bun-
despolitik mitreden und die Anliegen
der Branche dort platzieren. Sowohl
bei der Verlangerung des Flottenmo-
dernisierungsprogramms des Bundes
als hinsichtlich der Idee zur Schaffung
eines ,Masterplans Guterbinnenschiff-

Personalwechsel und strukturelle Anderungen

Binnenschiffahrts-Verlag
stellt sich neu auf

Im traditionellen Binneschiffahrts-Verlag, der genau wie die BDB-Geschaftsstelle im
,Haus Rhein“ beheimatet ist, stehen ab 2018 einige Anderungen an. Gepruft wird auch
die Neuauflage eines ,Klassikers®.

uckwirkend zum 1. Januar 2017

hat der BDB die Gesellschafts-

anteile des Nachbarverbandes

VBW an der Binnenschiffahrts-
Verlag GmbH tibernommen. Der BDB ist
damit nun 100%iger Gesellschafter die-
ser traditionsreichen Gesellschaft, die
seit ihrer Griindung vor 110 Jahren das
Binnenschifffahrtsgewerbe zuverlassig
mit wichtigen Arbeitsmaterialien wie
Bordbiuichern, Vordrucken, Gesetzestex-
ten und verschiedenstem Kartenmate-
rial versorgt. Auf vielfach gedufierten
Wunsch aus der Kundschaft priifen
Verlag und BDB zurzeit die Neuauflage
des Europaischen Schifffahrts- und Ha-
fenkalenders WESKA. Die letzte Auflage
dieses Nachschlagewerks erschien im
Jahr 2015 und ist restlos vergriffen.
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PERSONALWECHSEL 2018

Geschéaftsfihrer Manfred Kamphaus,
seit 29 Jahren in den Diensten des Ver-
lages, geht Anfang 2018 in den wohl-
verdienten Ruhestand. Zeitgleich wird
auch Karin Rozek in den Ruhestand
verabschiedet, die Uiber viele Jahrzehn-
te die Buchhaltung des Verlages und
der Binnenschifffahrtsverbande im
,Haus Rhein“ innehatte. Nachfolgerin
von Herrn Kamphaus wird die Diplom-
Volkswirtin Irmgard Densborn, die tiber
umfangreiche Berufserfahrung im kauf-
mannischen Bereich und im Controlling
verfugt. Sie wird gemeinsam mit der
langjahrigen Verlagsmitarbeiterin Kers-
tin Schelberg die Geschafte fortfithren.
Lager und Versand werden in bewahrter
Form von Karl-Heinz Uberscheer geleitet.

fahrt“ signalisierte Minister Wist seine
Unterstutzung.

BDB-Vizeprasident Dr. Gunther Jaegers (Reederei
Jaegers), NRW-Verkehrsminister Hendrik Wiist (CDU)
und BDB-Prasident Martin Staats (MSG)

Irmgard Densborn (m.) und die langjahrigen Verlags-
mitarbeiter Kerstin Schelberg und Karl-Heinz Uberscheer
bilden das Verlags-Team ab 2018



Praktische Hilfe fur den Containertransport

Stabilitatsleitfaden als wertvolles

Nachschlagewerk fur die Branche

Mit dem jetzt veroffentlichten ,Stabilitatsleitfaden fur den Containertransport in der Binnen-
schifffahrt” haben die europaischen Dachverbande der Binnenschifffahrt EBU und ESO ge-
meinsam mit der ZKR und Aquapol ein praxisorientiertes und fundiertes Nachschlagewerk fur

Akteure in der Containerbinnenschifffahrt veroffentlicht. Der Bundesverband der Deutschen
Binnenschifffahrt eV. (BDB) war an der Erarbeitung des Werks als Mitglied der EBU beteiligt.

it der zunehmenden Containerisierung der

Waren und dem sich seit Jahren positiv ent-

wickelnden Containertransport in der Bin-

nenschifffahrt sind die Anforderungen an die
korrekte Berechnung der Stabilitdt stetig gewachsen, um
einen sicheren Transport der Boxen iiber die Wasserstrafien
gewahrleisten zu konnen. Einige Unfélle wie der der , Excel-
sior”, die im Frithjahr 2007 eine Vielzahl Container verlor,
was eine einwdchige Sperrung des Rheins zur Folge hatte,
scharften weiter das Bewusstsein fiir die Notwendigkeit so-
lider Kenntnisse in Stabilitat.

BEWAHRTE PRAXISBEISPIELE
Neben gezielten Schulungen zu dieser Thematik, wie sie bei-
spielsweise auf dem in der Tragerschaft des BDB stehenden
Schulschiffs ,Rhein“ in Duisburg angeboten werden, eroff-
net der neue Leitfaden nun den Hauptzielgruppen, namlich
Schiffsfiihrern und Besatzungsmitgliedern in der Container-
binnenschifffahrt, die in der Ausiibung ihrer taglichen Arbeit
fir Stabilitdt und Sicherheit ihres Schiffes vertraut sind, ein
unkompliziertes Nachschlagen der grundlegenden Aspekte.
Der Leitfaden vermittelt die notwendigen allgemeinen
Kenntnisse, u.a. durch die Bezugnahme auf die einschlagi-
gen Rechtsvorschriften und Standards zur Stabilitat, spezi-
ellen Meldepflichten und freier Sicht. Ergdnzend dazu wur-
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den vom Binnenschifffahrtsgewerbe erarbeitete bewahrte
Praxisbeispiele aufgenommen, die die Stabilitdt, das Stauen
oder die Logistikdienstleistungen in der Containerbinnen-
schifffahrt weiter verbessern konnen. Diese Beispiele, die
mit Fotos und Skizzen anschaulich illustriert sind, gelten so-
wohl fiir die Zeit vor der Beladung als flr den eigentlichen
Lade- und Stauvorgang der Container sowie die Zeit wah-
rend der Fahrt des Schiffs.

AUSBLICK AUF KUNFTIGE ENTWICKLUNGEN
Ein weiteres Kapitel ist der seit dem 1. Juli 2016 bestehenden
Verpflichtung gewidmet, dass Container erst an Bord eines
Seeschiffes geladen werden diirfen, wenn ihr Gewicht auf
zertifizierte Weise ermittelt wurde. Dabei geht es auch dar-
um, welche Auswirkungen diese Regelung auf die Binnen-
schifffahrt hat. Schliellich gibt der Leitfaden einen Ausblick
auf kiinftig zu erwartende Entwicklungen im Containerver-
kehr, gerade im Hinblick auf einen sich intensivierenden Da-
tenaustausch zwischen Flottenmanager, Terminal und Schiff.
Der Stabilitatsleitfaden steht in deutscher, englischer,
franzdsischer und niederldndischer Sprache zur Verfiigung
und kann bei den an seiner Ausarbeitung beteiligten Ver-
banden und Institutionen bezogen werden. Mitglieder des
BDB haben das Nachschlagewerk bereits von der Verbands-
geschaftsstelle erhalten.
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Anlasslich der UN-Klimakonferenz in Bonn:
Binnenschiff ist die Antwort fur
CO_-Reduktion im Guterverkehr

Im November 2017 fand in Bonn die Klimakonferenz der Vereinten Nationen mit
25.000 Teilnehmern statt, um Regelungen zu definieren, wie das im Rahmen der UN-
Klimakonferenz 2015 in Paris beschlossene Klimaabkommen durch die Unterzeichner-
staaten umgesetzt werden kann.

lar ist, dass kiinftig auch der

Glterverkehr einen Beitrag

leisten muss, um den Ausstof’

von Kohlendioxid (CO2), dem
JKlimakiller Nr. 1“, zu reduzieren. Allein
in Deutschland wird, wie das Bundes-
amt fur Guterverkehr (BAG) ermittelt
hat, der Giterverkehr bis zum Jahr 2020
voraussichtlich jahrlich um 0,68 % auf
4,389 Mrd. t wachsen. Der Bundesver-
band der Deutschen Binnenschifffahrt
eV. (BDB) stellt fest: Eine deutliche Ver-
lagerung von Gutern auf die Wasser-
strafien ist die effektivste Moglichkeit,
um den Ausstof$ von klimaschédlichen
Gasen im Transportsektor langfristig
deutlich zu reduzieren.

VORBILDLICH BEI CO2-AUSSTOSS,

LARM UND ENERGIEVERBRAUCH

Binnenschiffe sind fiir einen zuverlassi-
gen, CO2-armen und auféerst larmscho-
nenden Transport von Glitern prades-
tiniert. Ein 110 m langes Binnenschiff
mit 2.500 t Ladungsmenge ersetzt min-
destens 100 Lkw und trigt so auch ent-
scheidend dazu bei, das Straflen- und
Schienennetz zu entlasten. Die Vorziige
des ,nassen Verkehrstragers wurden
immer wieder in Studien belegt. Das
TREMOD-Modell des Umweltbundes-
amtes aus dem Jahr 2014 kommt zu dem
Ergebnis, dass die Binnenschifffahrt
31 Gramm Treibhausgase pro tkm und
damit deutlich weniger als der Stra-
RBengiiterverkehr (101 Gramm pro tkm)
emittiert. Auch der Energieverbrauch
ist mit 0,44 Megajoule pro tkm sehr
niedrig. Die Planco Consulting GmbH
hat im Jahr 2007 in einem Vergleich der
Landverkehrstrager auflerdem heraus-
gearbeitet, dass die Binnenschifffahrt
auch im Hinblick auf larmschonenden
Transport mit 0,0 Cent Larmkosten je
tkm absolut vorbildlich ist. Auch eine
ruhige Umgebung ist wichtiger Be-
standteil eines lebenswerten Klimas.
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Durch alternative Antriebskonzepte und
innermotorische Mafinahmen wie z.B.
Kraftstoff-Wasser-Emulsion kann die
Klimabilanz weiter verbessert werden.

LANUV: KWE-TECHNIK BESTATIGT
Das hat auch jungst das Landesamt
fiir Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz NRW bestéatigt. Im Fachbericht
,2Auswirkungen der Nachriistung mit
einer Diesel-Wasser-Emulsionsanlage
(Exomission)“, der den Einsatz der Tech-
nik an einem Binnenschiff beschreibt,
heif$t es: ,Fur die Binnenschifffahrt
konnte diese Technologie einen guten
Ansatz fiir signifikante Emissionsver-
besserungen bei paralleler Reduktion
des Kraftstoffverbrauchs und niedrigen
Betriebskosten bei Bestandsschiffen
darstellen. (..) Der in diesem Bericht
beschriebene Emissionszustand wiirde
fir die MS Aarburg bereits ohne eine
weitere Optimierung zur Erfullung der
ZKR II Grenzwerte ausreichen.”

POTENZIALE DER WASSERWEGE
ENDLICH NUTZEN

Notig ist eine ziigige Umsetzung der
Vorgaben des Wasserstrafienausbau-
gesetzes zur Schaffung einer soliden
Wasserstrafieninfrastruktur und die
Sicherung und Weiterentwicklung
bestehender Hafenareale und deren
hafenaffinen Nutzungen sowie der
Verkehrsanbindungen von und zu den
Hafen. Durch eine sinnvolle Einbindung
der Binnenschifffahrt in intermodale
Transportketten zur intelligenten Ver-
netzung mit anderen Verkehrstragern
eroffnen sich zusatzliche Potenziale, die
es zu nutzen gilt.

Das deutsche Wasserstrafiennetz
hat eine Lange von insgesamt knapp
7.500 km, wovon ca. 6.500 km fir die
Binnenschifffahrt, die im Jahr 2016 eine
Tonnage von 221,4 Mio. t bzw. eine Ver-
kehrsleistung von 54,3 Mrd. tkm bewal-

tigt hat, relevant sind. Sie verfuigt als
einziger Landverkehrstrager noch tiber
Kapazitatsreserven, um deutlich mehr
Gltermengen Uibernehmen zu kénnen.
Daher fordert der BDB von der Politik,
die angestrebte Verkehrsverlagerung
auf das Wasser konsequent voranzu-
treiben — unserem Klima zuliebe!

ZUKUNFTIGE FORDERUNG VON MOTOREN
Das aktuelle Forderprogramm des BMVI fiir die
Binnenschifffahrt (,Nachhaltige Modernisierung
von Binnenschiffen®) ist zurzeit bis 31. Dezember
2018 befristet. Am 22. November 2017 fand eine
weitere Sitzung der AG ,Forderrichtlinie” der
Fachgemeinschaft Binnen- und Kiistenschiffbau
des Verbandes fiir Schiffbau und Meerestechnik
(VSM) statt. Auch der BDB ist Teilnehmer dieser
Arbeitsgruppe. In der Sitzung ging es im Schwer-
punkt um die Frage, unter welchen Vorausset-
zungen und mit welchen Betrdgen zukiinftig
,kleinere Motoren“ in der Binnenschifffahrt (d.h.
mit einer Leistung bis 299 KW) ab 01.01.2019 wei-
ter gefordert werden kénnen. Im Fall der Moto-
renforderung ist erforderlich, dass der neue Mo-
tor noch weniger Emissionen produziert, als nach
der neuen NRMM-Verordnung maximal zulassig
ist. Hierzu werden in den kommenden Wochen
weitere Vorschlige erarbeitet, ebenfalls fiir grofe
Maschinen ab 300 KW. Ziel der Bemiithungen des
VSM soll sein, mit einem Positionspapier gegen-
iiber dem Bundesverkehrsministerium fiir eine
verbesserte Fortschreibung des Flottenmodermni-
sierungsprogrammes zu werben.




AKTUELLES VOM SCHULSCHIFF

MODERNISIERUNGSMASSNAHME 2017
Die diesjahrige Modernisierungsmaf3-
nahme, die insbesondere die Errich-
tung von zwei neuen Aufenthalts-
raumen, eine Komplettsanierung der
Messe und die Errichtung einer neuen,
modernen Kiiche beinhaltete, ist wie
geplant im Juli 2017 gestartet und mitt-
lerweile abgeschlossen. Ein im Zuge der
Entkernung der Messe entdeckter und
uber die Jahre entstandener Wasser-
schaden im Bereich der Messe musste
umfassend saniert werden. Dadurch
verzogerte sich die Baumafinahme
um knapp einen Monat, was zur Fol-

ge hatte, dass der am 4. September
2017 angereiste Auszubildendenlehr-
gang bis zu den Herbstferien ohne das
Vorhandensein einer funktionstiich-
tigen Kuche verpflegt werden musste.
Dank eines durch die Schulschiff-Kom-
mission entwickelten Alternativkon-
zepts konnte der Kurs auch wahrend
dieser Zeitspanne wie geplant und ohne
grofiere Beeintrachtigungen durchge-
fithrt werden. Besonderer Dank gilt der
Leitung des Malteser-Krankenhauses
in Duisburg-Homberg, die es den Aus-
zubildenden ermoglichte, das tagliche
Mittagessen in Kooperation mit dem
Cateringservice ,primus” in der Kanti-
ne des Krankenhauses einzunehmen.
Frihstuck und Abendessen wurden in
einem eigens fur diesen Zweck aufge-
bauten und ausgerusteten Zelt auf dem
Gelande des Ruderclubs ,Germania
Homberg“ organisiert. Dank gebuhrt
in diesem Zusammenhang dem Ruder-
club, dem Technischen Hilfswerk, der
Duisburger Feuerwehr, der Johanniter
Unfallhilfe Regionalverband Rhein-
Ruhr sowie dem WSA Duisburg-Rhein
fir die Unterstutzung. Im Zuge der Um-
baumafinahme ist nun das Schulschiff-
Sekretariat nicht mehr in der BDB-Ge-
schaftsstelle, sondern wieder direkt auf
dem Schulschiff beheimatet, was kurze
Dienstwege ermoglicht.

START IN DEN BERUF FUR

53 BINNENSCHIFFER

,Geschafft!“ hiefd es am 21. Juli 2017 fir
den Grof3teil der Oberstufenschiiler des
259. Lehrgangs auf dem Schulschiff.
Im Rahmen der traditionellen Losspre-
chung konnten von den 55 Oberstu-
fenschiilern, die zur Prufung angetre-
ten waren, 53 ihre Schulzeugnisse und
IHK-Urkunden entgegen nehmen und
sich Uiber ihren bevorstehenden Start in
das Berufsleben freuen. Der Lehrgangs-
beste Michael Droese wurde von Schul-
schiff-Leiter Volker Miufig mit einer
Bootsmannpfeife mit Gravur geehrt.
In der Binnenschifffahrt steht den Ab-

solventen nun eine viel versprechende
Zukunft mit sehr guten Aufstiegsmog-
lichkeiten und vielen interessanten
Tatigkeiten im System Wasserstraie
offen. BDB und Schulschiff-Team gratu-
lieren den Absolventen herzlich!

MAX MENDE NEUER STEUERMANN

Seit 1. September 2017 ist Max Mende
(Jahrgang 1990) als Steuermann auf
dem Schulschiff tatig. Der gelernte
Schreiner und Binnenschiffer war zuvor
u.a. als Bootsmann bei einem Unter-
nehmen in der Personenschifffahrt ta-
tig. Damit wurde das Schulschiff-Team
nach dem freiwilligen Ausscheiden von

Diese frisch gebackenen Binnenschiffer sind in das Berufsleben gestartet
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Max Mende ist seit September Teil des Schulschiff-Teams

Christopher Hattig aus den Diensten
des BDB wieder komplettiert. Zu den
Aufgaben von Max Mende zdhlen u.a.
die Unterstiitzung der Schulschifflei-
tung, die Betreuung der Auszubilden-
den sowie Pflege-, Wartungs- und In-
standsetzungsarbeiten an Bord.

STATISTIK ZUR AUSBILDUNG IN DER
BINNENSCHIFFFAHRT

Die IHK hat genauere Daten zur Ent-
wicklung der Auszubildendenzahlen
in 2016 vorgelegt. Demnach bestan-
den insgesamt 321 Ausbildungsver-
héltnisse in Deutschland (2015: 328),
141 Ausbildungsvertrage wurden neu
abgeschlossen (2015: 116). Die meisten
Auszubildenden zum Beruf des Binnen-
schiffers / der Binnenschifferin kamen
in 2016 wieder aus NRW (63), gefolgt
von Baden-Wiirttemberg (46), Sachsen-
Anhalt (36), Bayern (35), Niedersachsen
(35), Berlin (29), Rheinland-Pfalz (17),
Brandenburg (15), Mecklenburg-Vor-
pommern (14), Hessen (10), Schleswig-
Holstein (10), Sachsen (5), Hamburg (3),
Bremen (2) und Thiiringen (1).

260. LEHRGANG AN BORD

Der 260. Auszubildendenlehrgang an
Bord des Schulschiffes ist am 4. Septem-
ber 2017 gestartet. Insgesamt sind 68
Schiffsjungen und -madchen auf dem
Schulschiff untergebracht, darunter 31
Schiler in der Unterstufe, 21 Schiiler in
der Mittelstufe und 13 Schiiler in der

Blick hinter die Kulissen der Schleuse Meiderich

Oberstufe. Hinzu kommen 3 Hafenlo-
gistiker. Sie alle werden wahrend des
Berufsschulblocks am SBKR an Bord
untergebracht, verpflegt und in prak-
tischen Arbeitsgemeinschaften und
Unterweisungen vorbereitet. Der Kurs
endet mit der Lossprechung am 22. De-
zember 2017.

MANFRED WIECK IN DEN RUHE-
STAND VERABSCHIEDET

Am 21. Juli 2017 wurde der Schullei-
ter des Schiffer-Berufskollegs RHEIN
(SBKR), Manfred Wieck, nach seinem
letzten Schultag in den Ruhestand
verabschiedet. Damit endeten seine
30-jahrige Dienstzeit und die sieben-
jahrige Amtszeit als Schulleiter. Um den
Abschied angemessen zu feiern, hatten
die Schiiler des SBKR einige Tage zuvor
in der groRRen Pause eine Uberraschung
vorbereitet. Alle gemeinsam versam-
melten sich vor dem Flaggenmast der
Schule und stellten sich in Formation
auf. Anschlieffend wurde Herr Wieck
feierlich von seinem Schulbiiro bis zum
Flaggenmast der Schule begleitet und
konnte dann bei den Kldngen passen-
der Musik (GroRer Zapfenstreich) und
unter Beifall aller Schiler und Lehrer
die Schulflagge hissen.

SANDRA MIT NEUER WEBSEITE

SANDRA, der Flachwasserfahrsimulator
fur die Binnenschifffahrt am Aus- und
Weiterbildungsstandort Duisburg, hat

SANDRA_%

Ausbildung -
SANDRA als wichtige Erganzung
zur Praxis

Die Ausbildung zum Binnenschiffer findet in erster
Linie auf den Schiffen der jeweiligen Reedercien und
Partikulicre statt. Dennoch kemmt ¢3 vor. dass dic
Schiffsjungen und SchiffsmBdchen nicht die

SANDRA wihrend des Blockunterrichts der
ldenden am SBER einen duBerst wertvellen
anzenden Beitrag. Unter realitdtsnahen
npen werden nicht nur die Bedicnung
her Systeme wie URW-Sprechfunkanlage,
riit und ECDIS erlernt, sondern auch das
ende Dewegungsverhalton eines
iffs. Durch die im jahr 2017 von der EU
g

einen neuen Internetauftritt. Die Web-
seite  www.sandra-simulator.de stellt
die verschiedenen Nutzungsmoglich-
keiten des Simulators umfassend dar.
Auflerdem ist eine Direktanmeldung zu
den entsprechenden Kursen moglich.

AUSFLUG ZUR SCHLEUSE MEIDERICH
Eine Gruppe Auszubildender hat der
Schleuse Meiderich Mitte November
einen Besuch abgestattet. Die dortigen
Mitarbeiter erklarten den angehenden
Binnenschiffern die technischen Ab-
laufe und standen Rede und Antwort.
Neben Besuchen auf einem Loschboot
der Duisburger Feuerwehr gehoren
Exkursionen zur Meidericher Schleuse
zu den besonders nachgefragten Aus-
fligen, die das Schulschiff regelmafig
anbietet.

DR. ACHIM SCHLOEMER NEU

IN DER SCHULSCHIFF-KOMMISSION
Die von Andreas Brahms (MSG) gelei-
tete Schulschiff-Kommission des BDB,
die Angelegenheiten rund um die
Aus- und Fortbildungseinrichtung des
Verbandes behandelt, tagte zuletzt am
24. November 2017 an Bord. Begrufit
werden konnte erstmals in diesem Gre-
mium BDB-Vizeprasident Dr. Achim
Schloemer (KD), der sich im Frithjahr zu
einem Engagement in der Kommission
bereit erklart hatte. Besprochen wurden
u.a, der Verlauf der letzten Modernisie-
rungsmafinahme auf dem Schulschiff,
die kiinftige Auslastung der Auszubil-
dendenkurse sowie Konzepte fiir die
Weiterbildungsarbeit an Bord.

BDB-Vizeprasident Dr. Achim Schloemer (KD)




MOBILITATSSYMPOSIUM MIT
NRW-VERKEHRSMINISTER WUST
Verkehrsminister Hendrik Wist hat
am 24. November 2017 die Auftaktver-
anstaltung ,Mobilitdtssymposium*“ in
Diisseldorf in Begleitung seines Staats-
sekretdrs Dr. Hendrik Schulte durch-
gefuhrt. Er stellte vor ca. 30 geladenen
Gésten, darunter BDB-Geschaftsfihrer
Jens Schwanen, klar, dass er an der
erfolgreichen und guten Idee seines
Amtsvorgangers Michael Groschek
ankniipfen wolle, das Biindnis aber
zugleich als eine Art Zwei-Saulen-Mo-
dell erweitern mochte. Zum einen soll
das Blindnis wie bisher als eine Art
Werbeplattform dienen, mit dem in
der Bevolkerung das Bewusstsein fiir
den Ausbau der Infrastruktur geschaf-
fen werden soll. Zum anderen soll das
Biindnis zukinftig als eine Art ,Think
Tank” bzw. Austauschgremium dienen,
um die Themen Mobilitat, Vernetzung
und Digitalisierung zu vertiefen.

EBU, ESO UND ETF BEFURWORTEN
EU-QUALIFIKATIONS-RL

Die europiischen Binnenschifffahrts-
verbande EBU und ESO sowie die Euro-
paische Transportarbeitergewerkschaft
ETF haben in einem gemeinsamen
Statement die kurzlich erfolgte An-
nahme der Richtlinie Uber die Aner-
kennung von Berufsqualifikationen fiir
die europdische Binnenschifffahrt be-
gruf3t. Mit der Verabschiedung der vor-
liegenden Richtlinie werde ein weiterer
Schritt in Richtung Rechtssicherheit
unternommen und ein speziell ange-
passter Rahmen flr die Bedirfnisse des
Sektors geschaffen. Das Regelwerk ver-
bessere die Mobilitat der Arbeitskrafte
und trage erheblich zur Attraktivitat
der Arbeit auf mehr als 14.000 Schiffen
in der europaischen Binnenschifffahrt
bei, betont EBU-Generalsekretarin The-
resia Hacksteiner. Der BDB hatte sich
aktiv in das Gesetzgebungsverfahren
eingebracht und u.a. durch seine Inter-
vention erreicht, dass die Kompetenz
fir Risikostrecken bei den jeweiligen
Mitgliedstaaten verbleibt.

EBU FORDERT MEHR

FINANZMITTEL FUR TRANSPORT
Anlasslich der Connecting Europe (CEF)
Konferenz in Tallinn im September 2017
hat der européische Dachverband fiir
die Binnenschifffahrt EBU die zustan-
digen Minister, die EU-Kommission
und das EU-Parlament dazu aufgeru-
fen, Innovationen in Transport und
Transportinfrastruktur im kommenden
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Camp (3.v.r.)

Finanzrahmen besser als bisher zu be-
ricksichtigen. Transport trage bekannt-
lich zu mehr Wirtschaftswachstum
und zur Schaffung neuer Arbeitsplatze
in Europa bei. Um die prognostizierte
Zunahme des Verkehrsaufkommens in
den kommenden Jahren bewaltigen zu
konnen, ist eine gut ausgebaute Infra-
struktur von wesentlicher Bedeutung.
Aus diesem Grund miussen kinftig
wesentlich mehr finanzielle Mittel in
die Transportinfrastruktur fliefSen als
bisher. Die Binnenschifffahrt ist in der
Lage, auf dem umfangreichen Netz der
europdischen Wasserstraflen einen
deutlich hoheren Anteil zu beférdern
und damit den Stralenverkehr zu ent-
lasten, betonte EBU-Generalsekretirin
Theresia Hacksteiner in Tallinn.

FORDERUNGSPAPIER ZUR BINNEN-
SCHIFFFAHRT AN DIE EU

Die EBU hat gemeinsam mit ihren in-
ternationalen  Partnerorganisationen
ESO, EFIP und INE im Rahmen eines
high-level-meetings in Straflburg am
15. November 2017 ein binnenschiff-
fahrtspolitisches Forderungspapier an
die EU-Verkehrskommissarin Violeta
Bulc und an den Europaparlamentarier
Wim van de Camp Uberreicht. Die De-
klaration gibt die gemeinsame Vision
des europaischen Schifffahrts- und Ha-
fensektors flir den Zeithorizont bis 2030
wieder, aufgeteilt in die Kernbereiche
Investition, Koordination, Gesetzge-
bung und Innovation.

MASTERPLAN: BAHN

SIGNALISIERT UNTERSTUTZUNG
Anlasslich des jahrlichen Schiffer-
mahls am 17. November 2017 in der
Schifferbérse in Duisburg-Ruhrort liefd
Ehrengast Ronald Pofalla, Infrastruk-
turvorstand der Deutschen Bahn AG,

Ubergabe des Papiers an Verkehrskommissarin Violeta Bulc (2. v.r.) und MdEP Wim van de

Sympathien fiir einen Masterplan Bin-
nenschifffahrt erkennen. Ich bin davon
uberzeugt, dass von einer intelligenten
Vernetzung von Wasser- und Schienen-
wegen beide Verkehrstriger profitieren
kénnen“, sagte Pofalla. Zu den rund 100
geladenen Gésten in der Schifferborse
gehorten auch NRW-Verkehrsminister
Hendrik Wiist und der stellvertretende
niederlandische Generalkonsul des Ko-
nigreichs der Niederlande, Konsul Hans
van den Heuvel.

NEUES ONLINE-TOOL ZUM CDNI

Die Konferenz der Vertragsparteien
des CDNI hat das neue elektronische
Tool WaSTo (Waste Standards Tool) be-
schlossen. Es soll die Einfithrung der
neuen Fassung der Entladungsstan-
dards begleiten, die am 1. Januar 2018 in
Kraft treten wird. Es beinhaltet alle ab
diesem Zeitpunkt geltenden Vorschrif-
ten, ermoglicht die Suche einzelner
Stoffe, hebt die vorgenommenen An-
derungen hervor, erldutert Griinde fur
diese Anderungen, weist auf die von
den Ladungsriickstanden ausgehenden
Gefahren fir Gesundheit und Umwelt
hin und ermoglicht es dem Nutzer, eine
personliche Stoffliste mit den zugehori-
gen Entladungsstandards zusammen-
zustellen. Das Tool ist unter www.was-
to.cdni-iwt.org erreichbar.

WESERSCHLEUSE MINDEN

DEM VERKEHR UBERGEBEN

Die neue Weserschleuse Minden wur-
de am 18. August 2017 fir den Verkehr
freigegeben. Im Rahmen der Veran-
staltung, zu der u.a. der Parlamentari-
sche Staatssekretir Enak Ferlemann,
NRW-Verkehrsminister Hendrik Wist
(CDU) und GDWS-Prasident Prof. Dr.-
Ing. Hans-Heinrich Witte erschienen
waren, hielt BDB-Vizeprasident Roberto
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Die neue Schleuse liegt unweit der alten Schachtschleuse

Spranzi (DTG) ein Gruiwort. ,Ich freue
mich, dass heute mit der Weserschleu-
se Minden ein wichtiges und modernes
sowie in zeitgeméafier Grofie konzipier-
tes Wasserstrafienbauwerk dem Ver-
kehr Ubergeben werden kann. Wir be-
trachten es als Auftakt zur Beseitigung
von Engpéassen an der Weser und als
Startschuss zu mehr Giiteraufkommen
in diesem Bereich des Wasserstrafien-
netzes, so Spranzi. Der Neubau wurde
oOstlich parallel zu der Schachtschleuse
Minden am Nordabstieg angelegt und
ermoglicht das Befahren der Mittelwe-
ser mit Binnenschiffen der Grofdenklas-
se Grofimotorgiiterschiff. Die Schleu-
senkammer hat eine Nutzldnge von 139
Metern bei einer Breite von 12,5 m. Die
Bauzeit betrug rund sieben Jahre, die
Baukosten lagen bei ca. 70 Mio. Euro.

SMART QU@LIFICATION

VOR DEM ABSCHLUSS

Das vom BMBF geforderte Projekt
L,Smart Qu@lification” steht kurz vor
dem Abschluss. Ende November fand
ein Workshop statt, im Rahmen dessen
die Universitat Duisburg-Essen ihre Er-
gebnisse der Evaluation und Erprobung
den anderen Projektpartnern (neben
dem BDB und der Universitat ist dies
das DST als Koordinator sowie weitere
assoziierte Partner) vorstellte. Auf die-
ser Grundlage werden die entwickelten
E-Learning-Module nun angepasst, da-
mit sie moglichst benutzerfreundlich
sind und den Bedarfen in der Branche
Rechnung tragen. Aufierdem fand am 7.
Dezember 2017 das letzte Meilenstein-
treffen des Projekts im DST statt. Der
BDB wird in der nachsten Ausgabe von

Report ausfuhrlicher tiber das bis dahin
abgeschlossene Projekt und seine Er-
gebnisse berichten

GRUNDSTEIN FUR LEITZENTRALE
AM NECKAR GELEGT

Norbert Barthle, Parlamentarischer
Staatssekretdar im BMVI, hat am 14. Juli
2017 den Grundstein flir die neue Leit-
zentrale Untertiirkheim gelegt. Uber
sie sollen kiinftig alle Schleusen und
Wehre an den sieben Staustufen zwi-
schen dem Grofdraum Stuttgart und Plo-
chingen fernbedient werden. Die neue
Leitzentrale soll einen effizienten und
flexiblen Betrieb der Anlagen gewahr-
leisten. Optional sollen auch weitere
Betriebszeiten der Schleusenanlagen,
z.B. im Nachtverkehr, méglich sein. ,Mit
dem Neubau der Leitzentrale Unterttirk-
heim wird ein wichtiger Meilenstein fiir
die Modernisierung der WasserstrafSe
Neckar erreicht. Das Projekt ist wegwei-
send: Es sichert die Zukunft des Neckars
als okologischer und wirtschaftlicher
Verkehrsweg und Arbeitsplatze in der
Region“, so Norbert Barthle.

MAINAUSBAU IN DER
STAUHALTUNG SCHWEINFURT

Das Wasserstrafien-Neubauamt (WNA)
Aschaffenburg teilt mit, dass der Auf-
trag fur Flussbagger- und Uferausbau-
arbeiten der Bundeswasserstrafie Main
erteilt wurde. Nach den notwendigen
Fallarbeiten und der Baustellenein-
richtung sollen die Baggerungen in
der Fahrrinne und in den Uferzuriick-
nahmen zwischen den Staustufen

Ausbau am Main
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Schweinfurt und Ottendorf ab Januar
2018 ausgefiihrt werden. Die Mafinah-
men werden, so das WNA, voraussicht-
lich bis 2020 abgeschlossen sein. Das
BMVIinvestiert hierbei ca. 14,3 Mio. Euro
in die Verbreiterung und Vertiefung des
Mains inkl. Ausgleichsmafinahmen. Es
wird erwartet, dass Schiffe durch den
Ausbau des Mains bis zu 1.100 t mehr
(je Fahrzeug) transportieren kénnen,
wodurch eine Entlastung der Fernstra-
fen und Autobahnen Bayerns um bis
zu 55 Lkw pro Schiff erreicht wird.

KLAGEN ZUR ELBVERTIEFUNG
ABGEWIESEN

Mit Urteil vom 28. November 2017 hat
das Bundesverwaltungsgericht sowohl
die Klagen der Gemeinden Otterndorf
und Cuxhaven als auch die der Berufs-
fischer gegen die Fahrrinnenanpassung
der Unter- und Aufenelbe abgewiesen.
Dazu sagte der Prasident der GDWS,
Prof. Dr-Ing. Hans-Heinrich Witte: ,Mit
dem heute gesprochenen Urteil sind
wir der Umsetzung der Fahrrinnenan-
passung von Unter- und Aufienelbe
einen wichtigen Schritt naher gekom-
men. Das Gericht hat den Planfeststel-
lungsbeschluss nicht weiter beanstan-
det und hat ausdriicklich bestatigt, dass
die Belange der Klager ordnungsgemaf?
abgewogen sind“. Die Bearbeitung der
im Verfahren der Umweltverbiande
vom Bundesverwaltungsgericht ge-
nannten Beanstandungen sei weit-
gehend abgeschlossen. Die uberar-
beiteten Punkte wurden in das dritte
Planerganzungsverfahren einflief}en,
das im kommenden Jahr durchgefithrt
wird, teilte die WSV mit.

Gesteigerter Umschlag im Hafen Rotterdam

HAFEN ANTWERPEN MIT
MENGENZUWACHSEN

Der Seehafen Antwerpen konnte sei-
nen Guterumschlag in der ersten Jah-
reshalfte 2017 im Vergleich zum Vorjah-
reszeitraum um 2,8 % steigern. Damit
betrug der Gesamtguterumschlag 111,38
Mio. t. Auch das Containergeschaft im
Hafen Antwerpen legte weiter zu und
wuchs im o.g. Zeitraum um 1,9 % auf
5,14 Mio. TEU bzw. um 2,5 % (in t) auf 61,3
Mio. t Containerumschlag. Antwerp
Port Authority teilte mit, dass das wei-
tere Wachstum nach dem Rekordjahr
2016 sehr erfreulich sei, jedoch auch
den Bedarf nach mehr Containerkapa-
zitaten im Hafen auslose.

HAFEN ROTTERDAM

STEIGERT UMSCHLAG

Auch der Rotterdamer Hafen konnte
ein positives Fazit fiir das erste Halbjahr
2017 vermelden und wies eine Steige-
rung des Umschlags um 3,9 % aus. Acht
der zehn Massengutsegmente wiesen
dabei eine Steigerung auf. Gesunken
sind die Mengen lediglich bei Mineral-
olprodukten und sonstigem fliissigen
Massengut. Insbesondere der Contai-
nerumschlag (+ 9,3 % in TEU) war ent-
scheidend flur das Gesamtwachstum
beim Umschlag. Insgesamt wurden im
ersten Halbjahr 2017 238,0 Mio. t im Ha-
fen Rotterdam umgeschlagen.

HAFEN HAMBURG AUF
VORJAHRESNIVEAU

Port of Hamburg teilt mit, dass der ge-
samte Seeglterumschlag (Stlickgut

und Massengut) im ersten Halbjahr
2017 bei 70,0 Mio. t und damit anna-

hernd auf Vorjahresniveau (- 0,2 %)
lag. Der Umschlag von containerisier-
tem Stuckgut blieb im o.g. Vergleichs-
zeitraum mit 4,45 Mio. TEU ebenfalls
weitgehend konstant, wobei sich der
Containerumschlag beladener Boxen
mit 3,8 Mio. TEU (+ 0,3 %) positiv ent-
wickelte, wihrend der Umschlag von
Leercontainern auf 622.000 TEU (- 3,2
%) zurickging.

BDB FORDERT LIEGESTELLEN

AM OBERRHEIN

In einem gemeinsamen Schreiben an
die Verwaltung haben BDB und BDS
auf die vollig unzureichende Liege-
stellensituation am Oberrhein auf-
merksam gemacht und eine schnel-
le Umsetzung des Liegestellen- und
Autoabsetzplatzkonzeptes sowie das
zwischenzeitliche Einrichten von Lie-
gemoglichkeiten entlang des Stroms
gefordert. Die Verbidnde wiesen ein-
dringlich auf die Bedeutung von ge-
nigend Liegemoglichkeiten zur Ein-
haltung der gesetzlichen Liege- und
Ruhezeiten hin und zeigten auflerdem
die Bedeutung von Liegestellen fiir so-
ziale Kontaktpflege der Besatzungen
an Land auf. Bereits vor einigen Mona-
ten hatte BDB-Prasident Martin Staats
in einem Schreiben an GDWS Leiter
Prof. Dr.-Ing. Hans-Heinrich Witte auf
das Liegestellendefizit hingewiesen
und um schnelle Abhilfe gebeten.
Speziell fir den Mittelrhein wurde
die Dringlichkeit des Problems vom
Vorsitzenden des Bezirksausschusses
Mittelrhein im BDB, Hans-Gerd Hei-
denstecker, gegeniiber der Verwaltung
dargestellt. Das Liegestellendefizit am
Rhein wurde auch von den uberregi-
onalen Medien aufgegriffen. Die ZDF-
Nachrichten ,heute in deutschland”
behandelten die Thematik am 14. No-
vember 2017 in einem Beitrag. Zu Wort
kam dort auch BDB-Vorstandsmitglied
Marcus Schneidler (MS Calypso).

BDB KRITISIERT MONATELANGE
SPERRUNG AN DER WESER

Mit zwei Protestbriefen an das BMVI
und die GDWS hat der BDB seine Kritik
an der am 10. November 2017 verhang-
ten monatelangen Sperrung der gro-
fen Schleuse Dorverden zum Ausdruck
gebracht. Nachdem ein Schiff stunden-
lang wegen sich nicht mehr 6ffnender
Tore in der Kammer festsafs, sperrte das
WSA Verden die Schleuse zwecks Repa-
ratur der fehlerhaften Antriebstechnik
der Tore. Unverstandlich ist, warum es
bisher nicht gelungen ist, die techni-
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schen Méangel, die seit Inbetriebnahme
der Schleusenkammer im Jahr 2013 im-
mer wieder auftraten, zu beheben. Die
Sperrung bedeutet, dass die Mittelwe-
ser nun bis Ende Januar 2018 fiir Schif-
fe mit einer Lange tber 85 m (schon
wieder) nicht mehr passierbar ist. Erst
im August konnte die Mittelweser nach
der Eroffnung der Weserschleuse Min-
den endlich fur wirtschaftlicheren Ver-
kehr mit GrofSmotorguterschiffen frei-
gegeben werden.

BDB ZU SPERRUNGEN

IN SCHARNEBECK

BDB und BDS haben in einem gemein-
samen Brief an die GDWS und das BMVI
die vom WSA Uelzen angekiindigte
Sperrung des Westtrogs am Schiffs-
hebewerk Lineburg bei Scharnebeck
zwischen April und Juni 2018 kritisiert.
Da der Osttrog des Bauwerks nadmlich
immer wieder fir bestimmte Zeitrau-
me, teils wegen Reparaturen, teils aber
auch wegen Personalmangels ausfallt,
sind massive Beeintrachtigungen der
Schifffahrt auf dem Elbe-Seiten-Kanal
zu befiirchten. Die Verbande haben
daher gefordert, den Osstrog wahrend
der Sperrung des Westtroges dauerhaft
und zuverldssig in Betrieb zu halten
und insbesondere fir die dafiir not-
wendige Personalstarke zu sorgen.

NEUE KOMMUNIKATIONS-
BEAUFTRAGTE DER ZKR
Die Zentralkommission fiir die Rhein-

schifffahrt (ZKR) hat mitgeteilt, dass
Luci Fahrner zur Kommunikations-
beauftragten des Generalsekretars
ernannt worden ist. Sie tritt in dieser
Funktion die Nachfolge von Clémentine
Hurbourque an. Lucie Fahrner hat ihre
Tatigkeit zum 1. Juli 2017 aufgenommen
und wird zur Weiterentwicklung der
Kommunikationsstrategie der ZKR, des
CESNI und der CASS beitragen.

KENNZAHLEN ZUR

FORDERUNG IM GEWERBE

Das BMVI hat die aktuellen Kenn-
zahlen zum Forderprogramm ,Nach-
haltige Modernisierung von Binnen-
schiffen” im ersten Halbjahr 2017
bekannt gegeben. Gefordert wurden
demnach 38 Hauptantriebe (77 % An-
teil an der Gesamtféordersumme),
7 Hilfsantriebe (8 %), 22 Schiffsbetriebs-

BDB nimmt Stellung zu geplanten Sperrungen in Scharnebeck
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motoren (5 %), 2 KWE-Anlagen (5 %),
4 Mafinahmen zur Schadstoffminde-
rung (2 %), 1 Mafinahme zur Verbesse-
rung der Energieeffizienz (3 %) sowie
eine Mafinahme zur Larmminderung
(1 %). Die Gesamtfordersumme belief
sich auf rund 1,34 Mio. Euro. Im Haus-
haltsjahr 2016 wurden insgesamt 129
Mafinahmen mit einer Gesamtsumme
von 2,78 Mio. Euro gefordert.

NEUER BAUINGENIEUR-
STUDIENGANG IN HAMBURG

Auf Grundlage einer Kooperation
zwischen der Helmut-Schmidt-Uni-
versitat/Universitat der Bundeswehr
Hamburg und der Wasserstrafien- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes
(WSV) kénnen ab Oktober 2018 jéhrlich
30 Studierende den neu eingerichte-
ten Bachelor- und Masterstudiengang
,Bauingenieurwesen“ aufnehmen. Die
Einteilung in Trimester soll einen deut-
lich schnelleren Abschluss des Studi-
ums als an offentlichen Universitaten
ermoglichen. Die Generaldirektion
Wasserstrafen und Schifffahrt (GDWS)
hat angekiindigt, pro Jahr mit bis zu 18
Studierenden einen Studienvertrag fur
den neuen Studiengang zu schliefien -
mit dem Ziel, die Absolventen nach er-
folgreichem Abschluss des Masterstu-
diengangs in die WSV zu ubernehmen.
Der Bedarf an Ingenieuren innerhalb
der Verwaltung ist derzeit hoch. Es feh-
len rund 500 - 600 Stellen, um die pro-
jektierten Mafinahmen zeitnah unter-
halten und ausbauen zu kénnen.
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LANDSTROM IM RAHMEN

DES NATIONALEN DIESELFORUMS
Im Rahmen des sog. ,Nationalen Fo-
rum Diesel“ haben Anfang August
mehrere Bundes- und Landesminister
eine Erkldrung abgegeben, wie die von
Dieselfahrzeugen erzeugten Stickoxi-
demissionen in Stadten eingeddmmt
werden konnten, um Fahrverbote zu
vermeiden. Dort findet sich auch eine
Passage zur Landstromversorgung in
den See- und Binnenhéafen: Die Verrin-
gerung der Schadstoffemissionen von
Schiffen wahrend ihrer Liegezeiten sei
ein wichtiger Beitrag zur Luftreinhal-
tung in den Hafenstadten. Die Bundes-
regierung wolle weitere Pilotprojekte
zur Verbreitung von Landstrom weiter
fordern, heifdt es in der Erklarung. Der
BDB hat hierzu mit dem BMVI Kontakt
aufgenommen und hélt seine Mitglie-
der uber den Prozess unterrichtet.

MULTIFUEL-BUNKERSTATION IN

DORDRECHT INLAND SEAPORT GEPLANT
Der Hafenbetrieb Rotterdam plant
eine Multifuel-Bunkerstation zum Be-
tanken mit Flissigerdgas (LNG) und
anderen umweltfreundlichen Kraft-
stoffen. Als Standort fiir die Bunkersta-
tion ist Krabbegors/Duivelseiland im
Dordrecht Inland Seaport vorgesehen.
Der Hafenbetrieb Rotterdam und Pit-
PointING haben eine diesbeziigliche
Absichtserkldarung unterzeichnet. Ge-
meinsam wollen PitPoint.LNG und der
Hafenbetrieb Rotterdam in den kom-
menden Wochen untersuchen, wie sich

die Multifuel-Bunkerstation am besten
einrichten 1asst.

BDB-PRASIDENT BEI FORUM BIN-
NENSCHIFFFAHRT IN KALKAR

Das diesjahrige Forum Binnenschiff-
fahrt fand am 26. September 2017 und
damit gleichzeitig mit dem ersten Tag
der Binnenschifffahrtsmesse ,Ship-
ping Technics Logistics” in Kalkar statt.
BDB-Prasident Martin Staats (MSG)
hielt anlésslich der Eréffnung der Fach-
messe eine Rede zum Thema ,System
Wasserstrafie — Wachstumsfaktor fir
die Wirtschaft” und ein Impulsreferat
zum Themenkomplex ,Logistik g4.0. -
Chancen und Herausforderungen fur
die Binnenschifffahrt“, dem sich eine
Podiumsdiskussion anschloss.

PERSONENSCHIFFFAHRT

TAGTE IN BREMEN

Der Fachausschuss fir die Personen-
schifffahrt im BDB tagte am 10. Oktober
2017 unter dem Vorsitz von BDB-Vor-
standsmitglied Anton Nauheimer auf
einem Fahrgastschiff des Unterneh-
mens Hal Over in Bremen. Themen in
der gut besuchten Sitzung waren u.a.
die Auswirkungen der geplanten Neu-
ordnung der Schifffahrtsabgaben auf
die Personenschifffahrt (hierzu wer-
den demnichst Gespriache in Berlin
erwartet), der aktuelle Sachstand zu
den Ubergangsbestimmungen in der
RheinSchUO und das Inkrafttreten der
neuen Arbeitszeitbestimmungen fir die
Binnenschifffahrt. Der BDB dankt Dieter
Stratmann (Hal Over) herzlich fiir die Be-
reitstellung des Schiffes und die Verpfle-
gung wahrend der Sitzung. Die nichste
Sitzung findet gemeinsam mit der Ver-
sammlung der Personenschifffahrt im
Marz 2018 in Duisburg statt.

IVR-UNTERLAGE ZUR BELADUNG
Am 12. Oktober 2017 hielt die Schaden-
verhitungskommission der IVR ihre
letzte Sitzung ab. Mehrere Ad-hoc-Ar-
beitsgruppen arbeiten noch an techni-
schen Merkblattern. Kiirzlich veroffent-
lichte die Kommission ein technisches
Bulletin zu Starke und Beladung von
Schiffen. Die Unterlage, die insbesonde-
re die Gefahr der langsseitigen Durch-
beugung thematisiert, konnen Mitglie-
der tber die Geschéftsstelle oder im
Mitgliederbereich unter www.binnen-
schiff.de beziehen.

OFFENER BRIEF VON DESTATIS
Das Statistische Bundesamt (Destatis)

in Wiesbaden hat sich in einem offenen
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Brief an alle Binnenschiffer gewandt.
Darin dankt die amtliche Binnenschiff-
fahrtsstatistik der Statistischen Amter
des Bundes und der Linder den Akteu-
ren in der Branche ausdriicklich fiir die
Bereitstellung der Daten fiir die Giiter-
verkehrsstatistik der Binnenschifffahrt.
Destatis bittet darum, dass diese gute
Zusammenarbeit fortgefithrt wird und
die Binnenschiffer weiterhin verlassli-
che Angaben zu Ihrem Schiff, zur Fahr-
troute, zu den ein- oder ausgeladenen
Glitern sowie den Ein- und Auslade-
héfen liefern. Wichtig sei dabei insbe-
sondere, dass jeder Ein- oder Auslade-
vorgang an jeder Ladestelle und jedem
Hafen gemeldet wird.

ZWEI NEUE BDB-BEZIRKSAUS-
SCHUSSVORSITZENDE

Zwei Bezirksausschiisse des BDB stehen
ab sofort unter neuer Leitung: BDB-
Vorstandsmitglied Albert Kohlmann
(Dettmer Reederei) wird Vorsitzender
des Bezirksausschusses Nordwestdeut-
sche Wasserstrafien. Eine neue Per-
sonalie auf der Leitungsfunktion gibt
es auch im ,Nachbarausschuss®. Olaf
Kriiger (Rhenus PartnerShip) hat sich
bereit erklart, den Vorsitz des Bezirks-
ausschusses Nordostdeutsche Wasser-
strafden zu tibernehmen. Beide neuen
Vorsitzenden waren schon zuvor lang-
jahrige Mitglieder der entsprechenden
Ausschusse, deren Vorsitz zuletzt va-
kant war. Die Bezirksausschiisse dienen
als regelmafiiger Austausch zwischen
Verwaltung und Gewerbe.
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Die neuen Bezirksausschussvorsitzenden: BDB-Vorstandsmitglied Albert Kohlmann
(r., Reederei Dettmer) und Olaf Kriiger (Rhenus PartnerShip)

BAW: SCHLEUSENSANIERUNG

BEI LAUFENDEM BETRIEB

Von den insgesamt 315 Schleusenan-
lagen an den deutschen Flussen und
Kandlen sind 260 Anlagen sog. Ein-
kammerschleusen. Diese konnen nicht
fiir mehrere Wochen oder gar Monate
gesperrt werden, so dass nur Instand-
setzungen unter laufendem Schiffs-
betrieb in Betracht kommen. Die ak-
tuellen Zahlen der Bundesanstalt fur
Wasserbau (BAW) verdeutlichen dabei
den Handlungsdruck: 45 % dieser Ein-
kammerschleusen sind alter als 8o Jah-
re. Aus den regelmafliig durchgefiihr-
ten Bauwerksinspektionen ist bekannt,
dass die Zustandsnoten — bezogen auf
ein vierstufiges Notensystem — bei 42
% der Anlagen zwischen 3,0 und 3,5,

und bei 30 % der Anlagen zwischen 3,5
und 4,0 liegen. Der BAW ist zuzustim-
men, wenn sie deshalb von ,,enormem
Handlungsdruck® spricht. Sie wird in
einem Forschungsvorhaben die ersten
positiven Erfahrungen mit Instandset-
zungsarbeiten unter Betrieb, wie zum
Beispiel an der Neckar-Schleuse Schwa-
benheim, systematisch ausbauen. Da-
mit soll es auch zukinftig idealerweise
nur zu kurzzeitigen Sperrpausen fur
die notwendigen Reparaturarbeiten
kommen. Die mitunter sehr anspruchs-
vollen Mafinahmen machen eine an-
gemessene Risikoverteilung zwischen
Auftraggeber und bauausfuhrender
Firma und enge Abstimmung zwi-
schen den am Bau Beteiligten erforder-
lich.




ELK-AUSBAU IST PERSONALINTENSIV
Wie personalintensiv die Erhaltungs-
und Ausbaumafinahmen an der Was-
serstrafdeninfrastruktur sind, zeigt das
aktuelle Beispiel des Elbe-Libeck-Ka-
nals (ELK), dessen Ausbau fiir Grofimo-
torguterschiffe im Bundesverkehrswe-
geplan beschlossen wurde. Schon in der
Vorplanungsphase seien 22 Mitarbeiter
fiir die Planung erforderlich, in der Pla-
nungs- und Bauphase seien es 84, und
fiir die Phase der Nacharbeiten immer-
hin noch 34. Das teilt das BMVI in seiner
Antwort auf eine Kleine Anfrage der
Grunen mit, berichtet der ,Verkehrs-
brief”. Zweifel an diesem merkwiirdig
niedrig angesetzten Personalbedarf —
die Realisierung wtirde nach Analyse
des ,Verkehrsbriefes“ mehrere Jahr-
zehnte dauern — sind berechtigt: Aus
WSV-nahen Kreisen wurde dem Medi-
um bestéatigt, dass es zu einem Fehler
bei der Personalberechnung gekom-
men ist. Tatsdchlich sei der Personalbe-
darf in der Bauphase rund 50 % hoher.

MITTELRHEINVERTIEFUNG:
PERSONAL IN DER WSV FEHLT

Aus BMVI-Kreisen ist zu horen, dass
der WSV aktuell bundesweit rund 500
Planungsspezialisten fehlen, um die
vorhandenen Investitionsmittel zu
verbauen. Das hat dramatische Konse-
quenzen fir wichtige Ausbaumafinah-
men wie etwa die Fahrrinnenoptimie-
rung am Mittelrhein zwischen St. Goar
und Wiesbaden. Schon flr die erforder-
lichen Voruntersuchungen fehlt der
WSV das Personal. Laut BMVI werden 13
Fachkrafte benotigt, es sind aber aktuell
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wunscht

nur vier auf das Projekt angesetzt, heif$t
es in der Antwort des Ministeriums auf
eine Anfrage des binnenschifffahrts-
politischen Sprechers der SPD-Fraktion,
Gustav Herzog. Fir eine zeitgemafle
Realisierung wturden neun weitere
Stellen fur technische und 6kologische
Planung, Modelluntersuchungen, Ab-
stimmungs- und Genehmigungspro-
zesse benotigt. Nur dann, so geht aus
der Antwort indirekt hervor, konnten
die Voruntersuchungen bis Ende 2019
abgeschlossen werden. Zur Erinnerung:
Die Fahrrinnenoptimierung am Mit-
telrhein ist das Projekt mit dem besten
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (30,7) im ge-
samten BVWP 2030.

640.000 TONNEN PRO JAHR

ZUSATZLICH AUF’S WASSER

Wie mit vergleichsweise einfachen Mit-
teln zusatzliche Gutermengen auf das
Wasser verlagert werden konnen, hat
kiirzlich die Planco Consulting GmbH
(Essen) vorgerechnet: Mit der Abschaf-
fung der Schifffahrtsgebiihren, also die
Abgabe flr die Nutzung der abgaben-

Die BDB-Geschéftsstelle ist zwischen dem 24. Dezember 2017
und dem 2. Januar 2018 nicht besetzt.
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pflichtigen Fliisse und Kanéle, werden
ohne weiteres Zutun rund 640.000 Ton-
nen zusatzliche Giiter pro Jahr auf das
Schiff verlagert. Die Mafinahme ware
okologisch sinnvoll, wiirde den Kli-
maschutzzielen der Bundesregierung
entsprechen, und die Straffen wiirden
vom Giiterverkehr entlastet. Verlage-
rungsbedingte Umschlagsgewinne bei
den deutschen Binnen- und Seehafen
und Uber 100 zusatzliche Arbeitsplat-
ze im Hafen- und Schifffahrtsgewerbe
waren weitere positive Effekte. In den
Niederlanden und in Belgien werden
ubrigens bereits heute keine Abgaben
fir den umweltfreundlichen Transport
auf dem Wasser erhoben. Die Kosten
der Mafinahme entsprechen dem ent-
stehenden Einnahmeverlust des Bun-
des, namlich rund 40 Mio. Euro — ein
echtes ,Schnappchen” im Vergleich zur
geplanten Trassenpreisreduzierung bei
der Guterbahn, die den Steuerzahler
rund 350 Mio. Euro p.a. kosten wird.
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