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Editoria

s war kaum anders zu erwar-
ten: Die Forderrichtlinie des
BMDV zur nachhaltigen Moder-
nisierung von Binnenschiffen
wird vom Gewerbe dankbar in An-
spruch genommen. Allein fur MalRnah-
men zur Reduzierung der Luftschad-
stoffemissionen wurden etwa bereits
Uber 100 Antrage mit einem Volumen
von knapp 60 Mio. Euro bewilligt. Da
ist es nur folgerichtig und konsequent,
dass das Bundesverkehrsministerium
diese Forderung fortsetzen wird, damit
die Binnenschifffahrt noch klimafreund-
licher wird. In diesem Heft stellen wir die
ab 01.01.2024 geltenden neuen Bestim-
mungen im Detail vor und geben lhnen
auch einen Uberblick, welche MaRnah-
men bisher in welcher Hohe geférdert
wurden. Zum Zeitpunkt des Redaktions-
schlusses dieses Heftes lag allerdings
noch kein endgultiger Haushalt fur das
Jahr 2024 vor. Die Entscheidung des
Bundesverfassungsgerichts zur Nichtig-
keit des Nachtragshaushaltes 2021 wirft
lange Schatten, und auch die Binnen-
schiffer schauen fragend nach Berlin,
mit welchen Betragen die Regierung im
kommenden Jahr die Umrustung der
Flotte unterstttzen wird. Im Entwurf hat
der Bund hierfur erneut 50 Mio. Euro
vorgesehen. Es bleibt zu hoffen, dass an
dieser fur die Schifffahrt wichtigen Stelle
keine Kurzungen erfolgen.

Was im Bereich des modernen Schiff-
baus maoglich ist, konnte im September
bei der Taufe eines neuen 110-Meter-
Tankschiffes in Duisburg bestaunt

Liebe
Leserinnen,
liebe Leser,

werden: Diesel-elektrischer Antrieb,
bauseitige Vorbereitung fur zuktnftige
Batterie- oder Wasserstoffversorgung,
Katalysatoren, Partikelfilter, ein digitaler
Steuerstand (siehe Titelbild) und nicht
zuletzt ein attraktiver Wohnbereich far
die Besatzung an Bord. Heute gebaute
Binnenschiffe sind auf der Héhe der
Zeit und haben mit ,MS Franziska” nur
noch bedingt etwas gemeinsam. Da ist
es umso bedauerlicher, dass ausgerech-
net unsere WasserstralReninfrastruktur,
also der Erhalt und Ausbau der Flisse
und Kanale, dieser Entwicklung kom-
plett hinterher hinkt.

Der BDB und sein europaischer
Dachverband EBU setzen das Wer-
ben fur die Binnenschifffahrt deshalb
Uber alle Kanale fort. Rund 100 Géaste
konnten wir beim jahrlichen EBU-Event
in Brussel zahlen, wo unter anderem
die Generaldirektorin der DG Move
die Rolle der Binnenschifffahrt in der
europaischen Nachhaltigkeits- und
Mobilitatspolitik hervorhob. Zu kons-
truktiven Gesprachen kam es mit der
grunen Bundesumweltministerin Steffi
Lemke und dem maritimen Koordinator
der Bundesregierung, Dieter Janecek, in
diesem Herbst in Berlin. Und gleich drei
grune Landesverkehrsminister starken
uns beim Infrastrukturausbau mitt-
lerweile den Rucken. Mehr hierzu, zur
aktuellen nationalen und europaischen
Statistik der Branche und zu den Perso-
nalwechseln in der Bundesverwaltung
lesen Sie in diesem Heft. Viel Vergnugen
bei der Lekture! Jens Schwanen
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FLOTTENMODERNISIERUNG

Flottenmodernisierungsprogramm des BMDV

Bisherige Inanspruchnahme
und Zukunft der Férderung

Das Fachreferat WS 21 im BMDV hat der BDB-Geschaftsstelle Zahlen-
material Uber die Inanspruchnahme der am 1. Juli 2021 in Kraft getre-
tenen Foérderrichtlinie Ubermittelt. Noch nicht bertcksichtigt ist der
funfte Forderaufruf, der bis 1. Dezember 2023 fur die Beantragung

geoffnet war.

Elektro- und Hybridantriebe
besonders haufig beantragt

Im Rahmen der bisherigen vier Forder-
aufrufe wurden im Themenkomplex
~Mallnahmen zur Reduzierung der
Luftschadstoffemissionen” (Nr. 3.2) 106
Antrage gestellt. Die Antragssumme
betrug dabei rund 86,7 Mio. Euro. Von
diesen Antragen wurden von der GDWS
bisher 78 Antrage mit einem Volumen
von rund 59,1 Mio. Euro bewilligt. 4
Antrage sind noch in Bearbeitung, 11
wurden zuruckgezogen oder abgelehnt.

Die weit Uberwiegende Anzahl der
Antrage war dabei auf die Ausristung
mit rein elektrischen Antriebssyste-
men (Nr. 3.2.4) gerichtet. Von den 70
Beantragungen wurden 54 Antrage
mit einem Volumen von 40 Mio. Euro
bewilligt. Stark nachgefragt war auch
die Ausrustung mit diesel- und gaselek-
trischen Antrieben / Hybridantrieben
(Nr. 3.2.2) mit 20 Antragen, von denen
10 mit einem Volumen von 9,7 Mio.
Euro bewilligt wurden. Drei Antrage
werden derzeit noch bearbeitet. Be-
willigt wurden bisher auRerdem zwei
Motoren, die mit alternativen Kraftstof-

fen betrieben werden (Nr. 3.2.1), mit
einer Zuwendungssumme von 43.688
Euro, zwei Brennstoffzellenanlagen

zur Versorgung des elektrischen Schif-
fantriebs (Nr. 3.2.3) mit einer Zuwen-
dungssumme von 7,92 Mio. Euro, acht
Nachrustungen von Emissionsmin-
derungseinrichtungen (Nr. 3.2.5) mit
einem Volumen von 882.345 Euro sowie
zwei Mallnahmen zur Verbesserung der
Energieeffizienz (Nr. 3.2.6) mit einem
Volumen von 530.200 Euro.

Betrachtet man den vierten Forder-
aufruf, der vom 20. Februar bis 14. April
2023 gedffnet war, und die Férdertat-
bestande gemald der Nummern 3.2.1
bis 3.2.6 (s.0.) umfasste, ergibt sich
folgendes Bild: Von den insgesamt 21
gestellten Antragen (Volumen: 24,95
Mio. Euro) wurden bisher 10 (10,23 Mio.
Euro) genehmigt. Zwei Antrage befin-
den sich noch in Bearbeitung, 9 wurden
abgelehnt oder zurtickgezogen. Ein
Grol3teil der beantragten Summe entfiel
mit 19,97 Mio. Euro auf die Fahrgast-
schifffahrt, wahrend das Antragsvolu-
men aus der Guterschifffahrt 4,98 Mio.
Euro betrug.
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Eckpunkte zu den neuen
Forderrichtlinien ab 2024

Die derzeit gultige Forderrichtlinie lauft
zum Ende des Jahres 2023 aus. Moder-
nisierungsmalinahmen werden jedoch
auch im Jahr 2024 und den Folgejah-
ren weiterhin gefordert, allerdings in
modifizierter Form, da Anderungen im
europdischen Beihilferecht Anpassun-
gen notwendig gemacht haben.

Die ab dem 1. Januar 2024 gelten-
den zwei neuen Forderrichtlinien,
namlich die ,Richtlinie zur Férderung
der nachhaltigen Modernisierung von
Binnenschiffen zur Verlagerung von
Guterverkehr von der Stral3e auf die
WasserstralRe” und die ,Richtlinie zur
Forderung emissionsfreier und emis-
sionsarmer Antriebe sowie der nach-
haltigen Modernisierung von Binnen-
schiffen” wurden Ende November im
Bundesanzeiger verdffentlicht. Beide
Richtlinien gelten bis Ende des Jahres
2026.
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nachhaltigen Modernisierung von
Binnenschiffen zur Verlagerung von
Giiterverkehr von der Strafle auf die
Wasserstrafle:

/N Elektrische Antriebs-
systeme wurden in den
bisherigen Férderauf-
rufen besonders haufig
beantragt

Richtlinie zur Forderung der

Uber diese Forderrichtlinie kdnnen

im Wesentlichen folgende MaRnahmen
beantragt werden:

B MaBnahmen der Digitalisierung und

Automatisierung an Bord von Neu-
bauten und Bestandsschiffen, sofern
diese zur Verbesserung der Sicher-
heit oder zur Minderung der Schad-
stoff- und Treibhausgasemissionen
fihren. Dazu zahlen u.a. Systeme
zum (teil-Jautonomen Fahren, Kolli-
sionswarnsysteme, Schleusenmana-
gementsysteme, Assistenzsysteme
zum energieoptimierten Fahren oder
Bruckenanfahrwarnsysteme (Nr. 2.1
der Richtlinie);

MalBnahmen zur Verbesserung der
Hydrodynamik und propulsionsver-
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bessernde MalRnahmen, insbeson-
dere durch punktuelle Energieeffizi-
enzmalahmen, wenn diese zu einer
Einsparung des Energieverbrauchs
um mind. 10 % fUuhren, wobei die
Charakteristik des Fahrzeugs nicht
verandert werden darf (Nr. 2.2);
MaRnahmen zur Optimierung von
im Einsatz befindlichen Guterbinnen-
schiffen fur eine groRRere Einsatzfa-
higkeit bei Niedrigwasser (Nr. 2.3).
Dazu zahlen z.B. Malinahmen am
Vor- und Hinterschiff, wenn dadurch
ein mindestens 15 cm geringerer
Minimaltiefgang gegentber dem ur-
sprunglichen Zustand erzielt wird;
MalRnahmen an Bestandsschiffen,
die zur Guterbeférderung bestimmt
sind, sofern dadurch eine nachhal-
tige ErschlieBung neuer Verkehre
erzielt und Transporte dauerhaft auf
das Binnenschiff verlagert werden.
Umfasst sind hiervon insbesondere
Anpassungen an der baulichen Struk-
tur (z.B. Schotte, Veranderungen der
LukengroéRen und Sullhéhen, bauli-
che Veranderungen des Laderaums,
Boden- und Decksverstarkungen)
sowie Anpassungen der Ladeeinrich-
tungen (z.B. Spezialkrane, Spezial-
einrichtungen fur gefahrliche Guter,
Ladevorrichtungen fur Fahrzeuge),
Nr. 2.4. Dieser Tatbestand wurde neu
in die Forderung aufgenommen.

MalRRnahmen nach den Nummern 2.1,

2.2 und 2.4 werden abhangig von der
UnternehmensgréfRe mit 60 bis 80 %
gefordert.

Bei FordermalRnahmen nach der

Nummer 2.3 betragt die Zuwendung
unabhangig von der Unternehmensgroé-
[3e bis zu 80 % der zuwendungsfahigen
Investitionsausgaben.

Richtlinie zur Forderung emissions-

freier und emissionsarmer Antriebe
sowie der nachhaltigen Modernisie-
rung von Binnenschiffen:

Diese Forderrichtlinie zielt in erster
Linie auf die Dekarbonisierung des
Schiffsverkehrs ab. Demgemal3 werden
folgende Vorhaben dartber gefordert:

B Die Ausrustung von Neubauten und
die Umrustung von bereits im Ein-
satz befindlichen Binnenschiffen mit
emissionsfreien Antriebssystemen
mit der Mal3gabe, dass diese danach
als ,emissionsfreie Fahrzeuge" zu
qualifizieren sind (Nr. 2.1 der Richtli-
nie) Dazu zahlen insbesondere

a) rein elektrische Antriebssysteme.
Ein elektrisches Antriebssystem
im Sinne der Richtlinie ist eine
Anlage aus Elektroantriebsmotor
und weiteren Komponenten (z.B.
Steuerung, bordseitige elektrische
Energieversorgung wie Landstrom-
anschluss oder Akkumulatoren)
und bordseitige Erzeugung (z.B.
Solar, Windkraft), die fur die elek-
trische Energiebereitstellung fur
den Schiffsbetrieb notwendig sind.
Die Sonderbestimmungen fur elek-
trische Schiffsantriebe nach der im
Bewilligungszeitpunkt gultigen ES-
TRIN-Fassung mussen erfullt sein
(Nr. 2.1.2 Buchstabe a);

b) eine Brennstoffzellenanlage ohne
direkte CO_-Auspuffemissionen zur
Versorgung des rein elektrischen
Schiffsantriebs. Eine Brennstoffzel-
lenanlage im Sinne der Richtlinie
ist eine Anlage aus Brennstoffzel-
lensystemen und weiteren Kom-
ponenten (z.B. Tanks), die fur die
elektrische Energiebereitstellung
fur den Schiffsantrieb notwendig
sind (Nr. 2.1.2 Buchstabe b);

eine Kombination von einem rein
elektrischen Antriebssystem mit
einer Brennstoffzellenanlage ohne
direkte CO,-Auspuffemissionen
(Nr. 2.1.2 Buchstabe c).

@)
~
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B die Ausrustung von Neubauten und
die Umrustung an Bestandsschiffen
far den Fahrgastverkehr mit Hybrid-
und Zweistoffmotoren und weiteren
Komponenten (z.B. Tanks, Leitungen
und Uberwachungssysteme), mit
der Mal3gabe, dass diese danach als
»Sauberes Fahrzeug” im Sinne der
AGVO-Vorgaben zu qualifizieren sind.
In Bezug auf Fahrgastschiffe ist dies
ein Binnenschiff, das im Normalbe-
trieb mindestens 50 % seiner Energie
aus Kraftstoffen, die keine direkten
CO,-Auspuffemissionen verursachen,
oder Batteriestrom bezieht (Nr. 2.2);

B die Ausriustung von Neubauten und
die Umrlstung an Bestandsschiffen
far den Guterverkehr mit emissions-
armeren Antriebssystemen, sofern
das Schiff dadurch als ,sauberes
Fahrzeug" im Sinne der AGVO zu
qualifizieren ist (Nr. 2.3). In Bezug
auf Guterschiffe ist ein ,sauberes
Fahrzeug" ein Binnenschiff, dessen
direkte CO,-Auspuffemissionen pro
tkm (berechnet anhand des Energie-
effizienz-Betriebsindikators der IMO)
50 % unter dem durchschnittlichen
Bezugswert fir CO,-Emissionen
schwerer Nutzfahrzeuge der Fahr-
zeuguntergruppe 5-LH gem. Art.

11 der Verordnung (EU) 2019/1242
liegen. Die entsprechenden Berech-
nungsgrundlagen ergeben sich aus
Nr. 2.3.1 der Richtlinie. Der Bezugs-
wert der Referenz-CO,-Emissionen
far schwere Nutzfahrzeuge der o.g.
Fahrzeuguntergruppe betragt 56,60
g/tkm (Nr. 2.3.2);

B MaBnahmen zur Verbesserung der
Energieeffizienz, sofern eine Einspa-
rung des Energieverbrauchs, ggf.
auch durch die Kombination mehre-
rer Einzelmalinahmen, um mindes-
tens 7,5 % erreicht wird (Nr. 2.4).

Emissionsfreie Antriebssysteme
werden im Rahmen eines Forderaufrufs
- unabhangig von der GroRRe des bean-
tragenden Unternehmens - mit bis zu
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100 % (bei Ausrustung von Neubauten)
bzw. mit bis zu 80 % (fur die Umrustung
bei Bestandsschiffen) geférdert. Au-
Rerhalb von Forderaufrufen reduziert
sich die Férderquote, je nach Unterneh-
mensgrol3e, auf 30 bis 60 %.

Im Bereich der emissionsmindernden
Malinahmen, die zu einem ,sauberen
Fahrzeug" im Sinne der europaischen
Vorgaben fuhren, betragt die Férder-
guote im Rahmen eines Forderaufrufs
- unabhangig von der Grole des be-
antragenden Unternehmens - bis zu
70 %. AuRerhalb von Férderaufrufen
sind abhangig von der Unternehmens-
grofle Forderquoten von 20 bis 50 %
moglich.

Energieeffizienzmalinahmen werden
im Rahmen eines Foérderaufrufs und
unabhangig von der Unternehmensgro-
Re mit bis zu 80 % gefdrdert. Aul3erhalb
von Forderaufrufen sind abhangig von
der UnternehmensgrofRe Forderquoten
zwischen 15 und 25 % maglich.

\ Propulsionsverbes-
sernde MaBnahmen sind
auch Teil der Férderung
ab 2024




n AEILTANK 120"

Taufe der ,Eiltank 120"

Hochmoderner Neuzugang
bel der Jaegers-Flotte

Mit der ,Eiltank 120" verzeichnet die rund 150 Schiffe grol3e
Flotte der Reederei Jaegers einen Neuzugang. Das hochmoderne
Binnentankschiff wurde am 28. September am Ruhrorter Hafen-

mund feierlich getauft.

rica van Beek, Leiterin flir die
Planung der Lagerversorgung
der BP, durchtrennte das
Band und liel? die Sektflasche
am Bug zerschellen. Gebaut wurde das
Kasko des Schiffs im rumanischen Or-
sova, den Ausbau Ubernahm die nieder-
landische , TeamCo" Werft in Heusden.

Diesel-elektrisches Antriebskonzept
Das TMS ,Eiltank 120" ist rund 110 m
lang, 11,44 m breit und hat einen ma-
ximalen Tiefgang von 3,01 m. Es ent-
spricht damit den Abmessungen eines
typischen Tankschiffs auf dem Rhein,
weist jedoch einige Besonderheiten auf:
Das neue Schiff wird diesel-elektrisch
angetrieben. Als Energiequelle dienen
drei Dieselgeneratoren mit einmal

447 kW und zweimal 599 kW. Die Moto-
ren sind allesamt mit RuBBpartikelfilter
und SCR-Katalysator zur deutlichen Re-
duktion des Partikel- und NOx-Aussto-
[Res ausgerustet. Zudem gibt es einen
Hafengenerator mit 72 kW.

Um kunftig auf Entwicklungen im
Bereich der klimaneutralen und erneu-
erbaren Energien reagieren zu kénnen,
werden Antriebsmotoren, Bugstrahl,
Produktpumpen und alle weiteren Kom-

ponenten elektrisch angetrieben. Im
Vorschiff verflgt die ,Eiltank 120" Gber
eine sog. ,Container Bay", einen Raum,
in dem zwei 20-Ful3-Standard-Container
untergebracht werden kénnen. Somit
bestinde die Mdglichkeit, dass die
elektrische Energie z.B. Uber Batterie-
container zur Verfugung gestellt wird,
oder Container mit Brennstoffzellen
und Wasserstoff dort platziert werden,
um die nétige Energie zu liefern.

Die ,Eiltank 120" wurde von Bureau
Veritas als ADN-Tanker Typ C 2.2 mit
50 kPa klassifiziert. Die sieben Lade-
tanks sind mit einem Zinksilikat
beschichtet und kommen auf eine
Kapazitat von 2.618 m3 (100 %). Das Lei-
tungssystem an Deck ist fur eine Partie
ausgelegt, wobei die Nachrustung einer
zweiten Partie bereits vorbereitet ist.

Optimierung fiir Einsatz

bei Niedrigwasser

Die Schiffskonstruktion der ,Eiltank 120"
weist eine besondere Tauglichkeit fur
den Einsatz bei Niedrigwasser auf. Beim
Entwicklungszentrum fur Schiffstechnik
und Transortsysteme (DST) in Duisburg
ist bei Modellversuchen nachgewiesen
worden, dass das Schiff mit einem Tief-
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gang von nur 1,20 m noch sicher fahr-
und mandvrierbar ist. Dies ist nicht zu-
letzt auf zwei Propeller zurtckzufthren,
die nur 1,40 m im Durchmesser aufwei-
sen. Bei einem Tiefgang von 1,20 m hat
der Binnentanker eine Tragfahigkeit von
441 t, bei 1,50 m sind es 791 t, bei 2,00 m
1.383 t und bei 2,80 m 2.355 t. Wird das
Schiff mit 2.613 t vollbeladen, ist eine
Wassertiefe von 3,01 m notig.

Flache Bauweise fiir die Kanalfahrt
Damit das neue Schiff die Lade- und
Loschstellen im Rhein-Herne-Kanal und
dem Wesel-Datteln-Kanal effektiv bedie-
nen kann, ist es so flach gehalten, dass
es im unbeladenen Zustand diese Stel-
len ohne Ballastwasser im Mittelschiff
anlaufen kann. Werden alle Ballasttanks
genutzt, so ist eine Fixpunkthéhe von
unter 3,70 m realisierbar.

Das neue Tankmotorschiff der
Duisburger Reederei wird in der Flotte
zum Transport von Mineral6lprodukten
auf dem Rhein und im westdeutschen
Kanalnetz zum Einsatz gebracht.
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»DATEN & FAKTEN 2022/2023"

,Daten & Fakten 2022/2023"

Rund 182 Mio. t Giiter

liiber deutsche Wasserstral3en transportiert

Der BDB hat auch in diesem Jahr die wichtigsten statistischen
Daten zur Lage der Binnenschifffahrt in seiner Broschure
.Daten & Fakten"” (Ausgabe 2022/2023) zusammengefuhrt.

as Niedrigwasser in den

Sommermonaten sowie

das durch Stérungen in den

Lieferketten und den Krieg
in der Ukraine insgesamt eingetrubte
wirtschaftliche Umfeld schlagen sich im
Jahresergebnis 2022 nieder. Gegentber
dem Jahr 2021 reduzierte sich die Menge
der auf deutschen Wasserstral3en befor-
derten Guter von 195 Mio. t um 6,4 % auf
182,4 Mio. t. Die Verkehrsleistung ging
um 8,4 % auf 44,1 Mrd. tkm zurtck.

Das mit Abstand tonnagestarkste
Fahrtgebiet war das Rheingebiet mit
155,4 Mio. t (- 7,8 % gegentber dem
Vorjahr), gefolgt vom westdeutschen
Kanalgebiet mit 36,9 Mio. t (- 6,2 %)
und dem Mittellandkanalgebiet mit
16,9 Mio. t (- 5,5 %). Zuwachse wurden
am Datteln-Hamm-Kanal (5,5 Mio. t;

+ 14,5 %) und im Wesergebiet (7,7 Mio.t;
+ 4,3 %) registriert. Die Containerbe-
forderung in der Binnenschifffahrt
entwickelte sich mit 1,97 Mio. TEU leicht
rucklaufig gegenuber dem Vorjahr

(2,22 Mio. TEU). Der Anteil der Leerfahr-
ten reduzierte sich im gleichen Zeit-
raum von 30,2 % auf 28,3 %.

Die fur die Binnenschifffahrt relevan-
testen Guterabteilungen waren im Jahr
2022 ,Erze, Steine, Erden, sonstige Berg-

bauerzeugnisse” mit 46,9 Mio. t (- 8,1 %
gegenuber dem Jahr 2021), ,Kokerei-
und Mineraldlerzeugnisse” (32,7 Mio.t;
- 4,0 %), ,Kohle, rohes Erdél, Erdgas”
(25,7 Mio. t; + 12,0 %) sowie ,Chemische
Erzeugnisse, Mineralerzeugnisse” (18,0
Mio. t; - 15,7 %). Betrachtet man die
Ubergeordneten Ladungsarten entfielen
von der Gesamttonnage (182,4 Mio. t)
106,6 Mio. t auf trockene Massenguter,
45,1 Mio. t auf flussige Massengiter,
18,3 Mio. t auf Container, 8,2 Mio. t auf
Stuckgut und 4,2 Mio. t auf sonstige
Ladungsarten.

Bei der unternehmensstatistischen
Betrachtung waren positive Entwicklun-
gen erkennbar. So waren im Jahr 2021
682 Unternehmen in der gewerblichen
Binnenschifffahrt tatig - und damit 8
mehr als 2020. Die Umsatzerldse erhoh-
ten sich von rund 1,14 Mrd. Euro auf
1,25 Mrd. Euro. 2021 waren insgesamt
6.024 (2020: 5.831) Beschaftigte in der
Binnenschifffahrt tatig, davon 4.486 als
fahrendes Personal (2020: 4.294) und
1.538 als Landpersonal (2021: 1.537).
Die Anzahl der Beschaftigten in der
Branche stieg damit nach mehreren
Jahren des Ruckgangs wieder an.

Durch die im Jahr 2022 wirksam
gewordenen Anderungen bei der
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Ausbildung in der Binnenschifffahrt
gibt es nun sowohl den Ausbildungs-
beruf ,Binnenschiffer/in” als auch

den Ausbildungsberuf , Binnenschiff-
fahrtskapitan/in“. Im letzteren, neuen
Ausbildungszweig bestanden im Jahr
2022 48 Ausbildungsvertrage, allesamt
neu abgeschlossen. Fir den Bereich
~Binnenschiffer/in“ bestanden 261
Ausbildungsvertrage (2021: 330). Davon
wurden 105 Vertrage neu abgeschlos-
sen (2021: 112). Durch die Neuordnung
der Berufsausbildung im Gewerbe ist
eine direkte Vergleichbarkeit mit den
Vorjahren erst ab dem nachsten Jahr
moglich.

Die deutsche Binnenflotte bestand
am 31.12.2022 aus insgesamt 1.848
Schiffen (2021: 1.885) mit einer Gesamt-
tragfahigkeit von 2.458.864 t (2021:
2.469.924 t). Dies ist insbesondere auf
eine Reduktion der Anzahl der Motor-
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guterschiffe
fUr trockene
Ladung (- 24
Fahrzeuge)

und bei den
Schubleichtern
fur trockene
Ladung (- 13)
zuriickzu-
fuhren. Eine
Zunahme der
Fahrzeuge gab
es hingegen bei
den Tankmo-
torschiffen (+ 2),
den Schubboo-
ten (+ 4) und den
Tagesausflugs-
schiffen (+ 10).

Daten & Fakten

/N Der BDB tragt jahr-
lich die wichtigsten sta-
tistischen Kennzahlen
zur Branche zusammen

Die Broschire ,,Daten und Fakten
2022/2023" steht im Internetangebot
des BDB zum Download bereit.



STATISTIK ZUR EUROPAISCHEN BINNENSCHIFFFAHRT

Kennzahlen zur europaischen Binnenschifffahrt

485 Mio. t Giiter

auf europaischen Wasserstraf3en befordert

Die ZKR hat in ihrem gemeinsam mit der EU-Kommission
erstellten ,Jahresbericht 2023" statistische Kennzahlen zur Lage
der europaischen Binnenschifffahrt ausgewiesen.

m Vergleich zum Jahr 2021 ist
demnach die Menge der in Euro-
pa (EU-27 plus Schweiz, Serbien
und Republik Moldau) auf dem
Wasserweg beférderten Guter um 5,5 %
auf 485,4 Mio. t zurlickgegangen. Die
Guterverkehrsleistung sank im gleichen
Zeitraum um 10,6 % auf 122 Mrd. tkm.
Bei der Betrachtung des Transportauf-
kommens auf dem gesamten Rhein (Ba-
sel bis zur Nordsee) war ein Ruckgang
von 6,8 % zu verzeichnen. Europaischer
Spitzenreiter bei der auf Wasserstral3en
erbrachten Verkehrsleistung waren die
Niederlande mit 44,6 Mrd. tkm (- 4,4 %
gegenuber 2021), Deutschland mit
44,1 Mrd. tkm (- 8,5 %), Rumanien mit
10,8 Mrd. tkm (- 20,4 %), Belgien mit
7,6 Mrd. tkm (- 7,6 %) und Frankreich
mit 6,6 Mrd. tkm (- 9,2 %).

Mit Ausnahme der Kohle (+ 10,6 %)
wurden Uber alle Gutersegmente hin-
weg Ruckgange registriert. Hintergrund
fUr diese Entwicklung waren insbeson-
dere das schwierige wirtschaftliche und
geopolitische Umfeld und die niedrigen
Wasserstande im Sommer 2022. Im
Gegensatz zur oberen und mittleren
Donau war im unteren Donauraum,
insbesondere auf den Kanalen, die
die Donau mit dem Schwarzen Meer

verbinden, ein deutlicher Aufwartstrend
im Guterverkehr zu beobachten. Dies
ist laut dem Bericht auf die Notwendig-
keit zurlickzuftihren, die ukrainischen
Getreideexporte mittels alternativer
Routen durchzufuhren.

In dem Bericht findet sich auRerdem
eine Auswertung zu den tonnenkilome-
trischen Leistungen in den einzelnen
europaischen Strombecken. Dabei
entfielen 49 Mrd. tkm auf den Rhein,

22 Mrd. tkm auf die Donau, 3,4 Mrd.
tkm auf die Seine, 3,1 Mrd. tkm auf die
westdeutschen Kandle, 2,7 Mrd. tkm auf
den Mittellandkanal, 1,9 Mrd. tkm auf
die Mosel und 1,7 Mrd. tkm auf die Elbe.

Rhein: Giitersegmente sowie Tonnage
und Schiffsanzahl an einzelnen Mess-
punkten

Auf dem gesamten Rhein waren im Jahr
2022, mit Ausnahme der Kohlebeférde-
rung (+ 10,6 %), in allen Gutersegmen-
ten Ruckgange gegenuber dem Vorjahr
festzustellen, besonders in den Guter-
gruppen ,Sand, Steine, Kiese” (- 12,1 %),
~Container” (- 11,1 %), ,Mineraltlerzeug-
nisse” (- 9,5 %) und ,,Metalle” (- 7,5 %).

An der deutsch-niederlandischen Gren-
ze bei Emmerich wurden im Jahr 2022

BDB Report 4/2023



insg. 105.886 Schiffe gezahlt (2021:
106.479) bzw. 124,9 Mio. t Guter gezahlt
(2021: 134,5 Mio. t). Den Oberrhein

bei Iffezheim passierten 24.274 Schiffe
(2021: 23.631). Diese hatten insgesamt
16,3 Mio. t Guter an Bord (2021: 19,1
Mio. t).

Entwicklung des Containertransports
auf dem Rhein

Auf dem gesamte Rhein war das Ergeb-
nis des Containertransports (gemessen
in Mio. t) im Jahr 2022 um 11,1 % nied-
riger als im Vorjahr. Der Bericht kommt
zu dem Ergebnis, dass mehrere Ereig-
nissen fur die Rickgange im Contai-
nerverkehr verantwortlich sind. Hierzu
gehdren vor allem die Niedrigwasserpe-
rioden 2018 und 2022, die Einfuhr neu-
er Zo6lle im Welthandel im Jahr 2019, der
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N Im unteren Donauraum
(wie hier in Ruménien)
wurde ein deutlicher Auf-
wuchs beim Giitertrans-
port verzeichnet

Ausbruch der Corona-Pandemie im Jahr
2020 sowie der Ausbruch des Kriegs
zwischen Russland und der Ukraine

im Jahr 2022. Letzteres Ereignis sorgte
dafur, dass sich das aufgrund unterbro-
chener Lieferketten ohnehin schwieri-
ge wirtschaftliche Umfeld durch hohe
Inflation und Stérungen im Welthandel
weiter eintrubte.

Schleusenstatistik auf der Donau

An der oberen Donau wurden an der
Schleuse Jochenstein im Jahr 2022 2,2
Mio. t GUter - und damit genauso viel
wie 2021 - registriert. An der mittleren
Donau (Mohacs) waren es 4 Mio.t (2021:
5,8 Mio. t), am Donau-Schwarzmeer-
Kanal 17,3 Mio. t (wie 2021) und am
Sulina-Kanal 10,6 Mio. t (2021: 5,1 Mio. t).
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- Jutta Konieczny-
Kara (l.), Schulschiff-
Leiter Gerit Fietze und
Elena Riemann

Personelle Neubesetzungen

An Bord des Schulschiffes hat sich

im Jahre 2023 viel getan. Neben dem
Wechsel in der Leitung zu Herrn Gerit
Fietze, gab es weitere personelle Veran-
derungen.

In der Kuche des Schulschiffes gab es
die wohl groR3te Veranderung. Sowohl
Herr Frank Thaler wie auch Frau Galina
Garwart wurden im Laufe des Jahres

in den wohlverdienten Ruhestand
verabschiedet. Ihre Nachfolge traten
Frau Stefanie Lichtrauter und Frau Silke
Frohleiks an, welche die Auszubilden-
den bereits seit September verpflegen.
Eine weitere personelle Neuerung wird

es zum Jahreswechsel in der Verwal-
tung des Schulschiffes geben. Frau Jutta
Konieczny-Kara wird zum 31. Dezember
2023 in Ruhestand gehen. Angefangen
hat Frau Konieczny-Kara im Jahre 1979,
damals noch beim Arbeitgeberver-
band der deutschen Binnenschifffahrt
e.V. (AdB), welcher 2013 mit dem BDB
fusionierte. Uber viele Jahre war sie

die erste Ansprechpartnerin fur In-
teressierte, die sich beim Schulschiff
gemeldet haben und stand stets mit
kompetenten Ausklnften bereit. Daru-
ber hinaus organisierte und bewaltigte
Frau Konieczny-Kara in groRter Akribie
den anfallenden Verwaltungsaufwand
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rund um das gesamte Schulschiff. Der
BDB dankt Frau Konieczny-Kara flr die
jahrzehntelange Loyalitat und hervor-
ragende Arbeit und wtinscht ihr fur
ihren Ruhestand alles erdenklich Gute.
Die Vakanz, welche durch das ruhe-
standsbedingte Ausscheiden von Frau
Konieczny-Kara geschaffen wird, wird
kunftig von Frau Elena Riemann ge-
fullt. Frau Riemann hat das Team des
Schulschiffes seit Anfang November
erganzt und arbeitet sich gewissen-
haft in die anfallenden Themen ein.
Der BDB wunscht allen neuen Mit-
arbeitern viel Freude und Erfolg bei
der jeweiligen neuen Aufgabe!

Starkung dex Wahrnehmung

Die Binnenschifffahrtsbranche lei-

det bekannterweise an der fehlen-
den Wahrnehmung in der breiten
Offentlichkeit. Um diesem Umstand
entgegenzuwirken, intensiviert das
Team des Schulschiffs seine Bemu-
hungen und schlie3t Kooperationen.
Erste Kontakte mit der Feuerwehrschu-
le Duisburg, der Wasserschutzpolizei
und verschiedenen Schulen aus der
Umgebung wurden bereits geknupft.
Weitere Kooperationen sollen folgen.
Ziel dieses Netzwerkes soll es zum
einen sein, die Bekanntheit der Berufe
in der Branche auch in der Offent-
lichkeit zu steigern, zum anderen soll
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das Angebot fur Lehrgangsteilnehmer
an Bord des Schulschiffs breiter und
interessanter ausgestaltet werden.

Uberragende Abschlussquoten

Die Berufsausbildung im Bereich der
Binnenschifffahrt wurde in den ver-
gangenen Jahren neu geordnet. Viele
Inhalte sind neu hinzugekommen, die
gesamte Struktur hat sich geandert.
Trotz dieser Umstande kénnen bei
den diesjahrigen Abschlussprufun-
gen durchweg Uberragend hohe Ab-
schlussquoten festgestellt werden. Im
Januarkurs wurde eine Erfolgsquote
von Uber 90 % erreicht, im Aprilkurs
haben sogar samtliche Priflinge ihre
Prufung erfolgreich abgeschlossen.
Diese hohen Erfolgsquoten belegen
einmal mehr, dass die Ausbildung

in der Binnenschifffahrt qualitativ
hochwertig durchgefihrt wird.

Damit dies auch weiterhin so bleibt,
investiert das Schulschiff-Team viel
Zeit in die praktische Vermittlung von
relevanten Prifungsinhalten als auch
in die Ausstattung des Schulschiff-
Equipments. So werden zum kom-
menden Ausbildungskurs sechs neue
Nachen zur Verfligung stehen. Diese
werden die in die Jahre gekomme-
nen Stahlnachen beerben und die
aktuellen Begebenheiten an Bord
der Binnenschiffe widerspiegeln.

& Neues Kiichenteam:

Stefanie Lichtrauter (l.)
und Silke Frohleiks
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- (v.l.n.r.) Minis-

ter Oliver Krischer,
BDB-Prasident Martin
Staats und BDB-Ge-
schaftsfiithrer Jens
Schwanen bei der Mit-
gliederversammlung
des BDB im Friihjahr
2023

Kein offentliches Interesse

am Ausbau der Wasserstra3en

Es gibt nach Auffassung der Bundesre-
gierung und der Bundeslander im Bun-
desrat kein Uberragendes offentliches
Interesse am Ausbau der Flusse und
Kanale in Deutschland. Deshalb wird
das Wasserstrallenausbaugesetz nicht
geandert und eine verkurzte Prifung
der naturschutzfachlichen Angelegen-
heiten im Planfeststellungsverfahren
wird nicht eingeraumt. Dies ist das
Ergebnis der Ende Oktober erfolgten
letzten Beratungen zum Entwurf ei-
nes Gesetzes zur Beschleunigung von
Genehmigungsverfahren im Verkehrs-
bereich. Das Gesetz wurde mit den
Stimmen von SPD, Grtuinen und FDP im
Bundestag beschlossen. Die CDU/CSU-
Fraktion hatte noch einen Anderungs-
antrag im Sinne des BDB eingebracht.
Dieser wurde aber erwartungsgemald
mit den Stimmen der Regierungsmehr-
heit abgelehnt. Der Beschlussfassung
waren Uber mehrere Monate umfang-
reiche Debatten, Anhoérungen und Stel-
lungnahmen in Berlin vorangegangen.
Der BDB hat sich dabei in einer grof3en
Allianz von Unterstutzern befunden.
Das waren neben den anderen ,wasser-
nahen” Verbanden u.a. der Bundesver-
band der Deutschen Industrie (BDI), der
Verband der chemischen Industrie (VCI),
die Industrie- und Handelskammern

in NRW, Hessen und Baden-Wurttem-
berg, der DIHK, der Hauptverband der
Bauindustrie und das Deutsche Ver-
kehrsforum. Der durchweg sehr gute
Sachvortrag wurde jedoch im Verfahren
nicht bertcksichtigt. Der Bundesrat hat
dem Genehmigungsbeschleunigungs-
gesetz am 24. November zugestimmt.

Reaktion der Landesverkehrsminister
auf BDB-Brandbrief

Der BDB hatte (wie in Report 3/2023 be-
richtet) die Verkehrsminister der Lander
Nordrhein-Westfalen, Baden-Wurttem-
berg und Hessen im August mit einem
Brandbrief angeschrieben und um
Unterstutzung bei dem Vorhaben, die
WasserstralRe in das Genehmigungsbe-
schleunigungsgesetz einzubeziehen, ge-

beten. Auch wenn das Gesetzgebungs-
verfahren mittlerweile abgeschlossen
ist (s. hierzu die Meldung in diesem
Heft) haben sich die drei griin-geftihr-
ten Ministerien mittlerweile gegenuber
dem BDB positioniert. Geantwortet
haben fur NRW Minister Oliver Kri-
scher, fir Baden-Wurttemberg Minister
Winfried Hermann und fur Hessen
Staatssekretar Jens Deutschendorf.

Die drei Lander waren - ebenso wie
Rheinland-Pfalz - starke Befurworter
der Idee, auch Ausbaumalnahmen an
Flissen und Kanalen qua Gesetz als im
LUberragenden o6ffentlichen Interesse”
stehend zu qualifizieren. In allen drei
Schreiben wird an der grundsatzlichen
Uberzeugung zur Bedeutung der Giiter-
schifffahrt und zur Notwendigkeit eines
zugigen Flussausbaus uneingeschrankt
festgehalten. Minister Oliver Krischer
fdhrt in seiner Antwort aus, dass die
entscheidenden Hebel, um die bendtig-
ten Erhaltungs- und Ausbaumafinah-
men innerhalb des geplanten Zeitrah-
mens umsetzen zu kénnen, aus seiner
Sicht insbesondere die bedarfsgerechte
Erhohung von Finanzmitteln, die Auf-
stockung des Personals sowie struk-
turelle Verbesserungen bei der WSV
sind. Als Vorsitzender der Verkehrs-
ministerkonferenz werde er weiterhin
»,mit Nachdruck fordern, dass der Bund
der Binnenschifffahrt den Stellenwert
beimisst, den sie gesellschaftlich hat".
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Gesprach mit Bundesumwelt-
ministerin Steffi Lemke

Am 14. November haben BDB-Ge-
schaftsfihrer Jens Schwanen und
BDB-Vorstandsmitglied Sebastian Poser
(Dettmer) mit Bundesumweltministe-
rin Steffi Lemke (B'90/Gruine) in Berlin
Uber den zukUnftigen Flussausbau in
Zeiten des Klimawandels und weiter
zunehmender Niedrigwasserereignis-
se gesprochen. Es war ein sachlicher
und konstruktiver Gedankenaustausch
in freundlicher Atmosphare, der
knapp anderthalb Stunden dauerte.
Erfreulich war, dass die Ministerin die
Fahrrinnenvertiefung am Mittelrhein
ebenfalls beflrwortet, auch wenn sie
das ,Uberragende offentliche Interesse”
an dieser MaBhahme mit Blick auf die
dkologische Relevanz von Gewassern
verneint. Sie hat dies im Gesprach
auch ausfuhrlich begriindet, u.a. mit
Verweis auf naturschutzfachlich nach-
teilige Ermessensentscheidungen

und mit Hinweis auf die Vorgaben der
europaischen Wasserrahmenrichtli-
nie. Ministerin Lemke baut vielmehr
auf die Umsetzung der beschlossenen
MaRBnahmen der Beschleunigungs-
kommission am Mittelrhein, die von
Verkehrsminister Wissing gegrundet
wurde, und in der auch das BMU und
der BDB mitgearbeitet haben. Der BDB
gab den Hinweis, dass mit der nun
getroffenen Entscheidung, dass am
Ausbau von Flussen und Kanalen aus
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Sicht des Bundes und der Lander kein
,Offentliches Interesse” besteht, ein ver-
heerendes Signal in die Schifffahrt und
deren Kundschaft gegeben wird. Die
Ministerin rdumte ein, dass dies in der
Tat ein nicht beabsichtigter Effekt im
Gesetzgebungsverfahren gewesen sein
konnte. Einigkeit bestand daruber, dass
die Binnenschifffahrt auch zukunftig
fur Wirtschaft und Industrie ein mal3-
geblicher Logistikpartner ist. Auf die
Herausforderungen des Klimawandels,
also der geringeren Niederschlage und
der sich massiv beschleunigenden Glet-
scherschmelze, mussen fur die Was-
serstraBeninfrastruktur jedoch noch
Antworten gefunden werden. In diesem
Zusammenhang wurde auch ausfihr-
lich Uber die Potenziale der Schifffahrt
auf der Elbe diskutiert. Sebastian Poser
ist Vertreter der Wirtschaftsfraktion

im ,Gesamtkonzept Elbe”. Ministerin
Lemke betonte, dass sie und ihr Haus
der Guterschifffahrt und einem vertret-
baren Flussausbau nicht ablehnend
gegenuberstehen. Aullerdem stand sie
dem Thema Flottenmodernisierung
und -neubau aufgeschlossen gegen-
Uber. Dies musste in einem Folge-
gesprachstermin vertieft werden.

Dr.Wibke Mellwig

ist Leiterin der Abteilung WS

Dr. Wibke Mellwig hat die Nachfolge
von Dr. Nobert Salomon angetreten
und ist seit Mitte November Leiterin
der Abteilung WS (Wasserstral3en,
Schifffahrt) im Bundesverkehrsminis-

& Gesprach mit Bun-
desumweltministerin
Steffi Lemke: BDB-
Vorstandsmitglied
Sebastian Poser

(1., Reederei Dettmer)
und BDB-Geschéfts-
fithrer Jens Schwanen

< Dr. Wibke Mellwig
ist die neue Leiterin
der Abteilung WS
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- Neue Geschaftsfiih-
rerin der IWT-Platt-
form: Janeta Toma

- Eric Oehlmann wird
zum Jahreswechsel
neuer Prasident der
GDWS

terium. Die 49-Jahrige war zuvor Amts-
leiterin ,Hamburgweite Dienste und
Organisation” bei der Finanzbehdorde
der Freien und Hansestadt Hamburg.
Zuvor war sie auflerdem Leiterin der
Abteilung ,Hafen und Logistik” und
stellvertretende Amtsleiterin ,Hafen
und Innovation” der Hamburger Be-
horde fur Wirtschaft, Verkehr und
Innovation. Frau Dr. Mellwig ist Juristin
und hat zu Fragen der Infrastruktur-
finanzierung in Hafen promoviert.

Eric Oehlmann wird

neuer Priasident dex GDWS

Zum Jahreswechsel 2023/2024 wird
Eric Oehlmann neuer Prasident der
Generaldirektion Wasserstralden und
Schifffahrt (GDWS). Er wird damit die
Nachfolge von Prof. Hans-Heinrich
Witte antreten. Oehlmann ist Jurist und
seit dem 15. September 2020 Prasident
der Niedersachsischen Landesbeho6rde
flr StralRenbau und Verkehr (NLStBV).
Er wurde 1966 in Hannover geboren,
ist verheiratet und Vater einer Tochter.
Seit 2005 war Oehlmann im Nieder-
sachsischen Ministerium flr Inneres
und Sport zunachst als stellvertreten-
der und spater als Leiter der Regie-

rungsvertretung Hannover tatig. Im
Anschluss tUbernahm er die Leitung der
Landesvertretung Schleswig-Holsteins
in Berlin. 2012 kehrte er als Leiter des
Ministerbulros im Niedersachsischen
Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit,
Verkehr und Digitalisierung (Jorg Bode,
FDP) nach Hannover zurtck. Dort war
er bis zu seinem Wechsel in die NLStBV
der Leiter des Referats fur Luftverkehr.

Janeta Toma ist neue Geschafts-
fiihrerin der IWT-Plattform

Der Verwaltungsrat der IWT-Plattform
hat Frau Janeta Toma zur Geschafts-
fihrerin der Plattform ernannt. Sie
hat ihre Tatigkeit zum 1. Oktober 2023
aufgenommen. Toma ist studierte
Wirtschaftswissenschaftlerin, hat einen
Masterabschluss in maritimen Ange-
legenheiten von der World Maritime
University in Schweden und verfugt
Uber mehr als 15 Jahre Erfahrung im

Bereich des Seeverkehrs. Im Laufe ihrer
Karriere hat sie zur Entwicklung und
Umsetzung der EU-Verkehrspolitik und
von Projekten beigetragen. Dabei arbei-
tete sie mit Institutionen und Organi-
sationen auf nationaler, regionaler und
europadischer Ebene. Als Politik- und
Projektbeauftragte fur die EU-Kommis-
sion und verschiedene europaische
Agenturen und Einrichtungen war sie
malgeblich an der Entwicklung relevan-
ter Initiativen zur Starkung der Wettbe-
werbsfahigkeit und Nachhaltigkeit des
Schifffahrtssektors beteiligt. Aullerdem
ist Janeta Toma mit den Besonderheiten
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des Binnenschifffahrtssektors bestens
vertraut. Bereits seit Mitte September
2022 ist Frau Toma als Senior Policy Of-
ficer bei der IWT-Plattform tatig. Janeta
Toma folgt auf Nik Delmeire, der Mitte
2024 in den Ruhestand verabschiedet
werden soll. Dieser Schritt soll eine an-
gemessene Ubergangszeit, die nahtlose
Ubergabe der Aufgaben und die Konti-
nuitat der laufenden Projekte und Akti-
vitaten der Binnenschifffahrtsplattform
ermdoglichen. Delmeire, der die Bin-
nenschifffahrtsplattform in den letzten
vier Jahren geleitet hat, wird nun eine
zentrale Rolle als Seniorberater tber-
nehmen, wo er sein Fachwissen bei der
Leitung wichtiger Projekte und Initiati-
ven zur Unterstutzung der strategischen
Ziele der Plattform einbringen soll.

DWSV: Dr. Andrea Hellmaier

zur neuen Vorsitzenden gewahlt

Im Rahmen der turnusgemaflen Mit-
gliederversammlung des Deutschen
WasserstralBen- und Schifffahrtsver-
eins Rhein-Main-Donau e.V. (DWSV)

am 25. September in NUrnberg wurde
NUrnbergs Wirtschafts- und Wissen-
schaftsreferentin Dr. Andrea Heilmaier
einstimmig zur neuen Vorsitzenden ge-
wahlt. Die promovierte Juristin tritt die
Nachfolge von Dr. Michael Fraas an, der
den Verein seit 2011 erfolgreich gefuhrt
hat. Nach dem reguldaren Ende seiner
Amtszeit als Wirtschafts- und Wissen-
schaftsreferent der Stadt Nurnberg
wurde er zum Professor fur Wirtschafts-
recht an der OHM Hochschule berufen.
Dr. Andrea Hellmaier freute sich Uber
das einstimmige Wahlergebnis und
bedankte sich fur das entgegengebrach-
te Vertrauen: ,Die Wasserstraen und
Hafen sind systemrelevant, das haben
Corona-Pandemie und der Angriffskrieg
auf die Ukraine drastisch vor Augen
geflhrt. Sie sind ein wichtiger Faktor zur
Sicherung des Unternehmensstandorts
Deutschland, von Arbeitsplatzen und
sind unerlasslich zur Versorgung von
Industrie und Bevdlkerung”, betonte
die neue Vorsitzende. In Zukunft sei ein
Ausbau der bestehenden Infrastruktur
auf hohem Niveau nétig, um die bis
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< Die neue DWSV-
Vorsitzende Dr.
Andrea Heilmaier
(DWSV-Vorsitzende
seit 26.09.2023 /
Wirtschafts- und Wis-
senschaftsreferentin
der Stadt Niirnberg)
mit Dr. Michael Fraas
(DWSV-Vorsitzender
bis 26.09.2023)

2050 prognostizierte Verdoppelung
des Guterverkehrs zu bewaltigen und
eine Gleichbehandlung der Wasser-
stral3e mit anderen Verkehrstragern
zu erreichen, so Hellmaier weiter.

Am 11. Mai 2023 haben BDB und
DWSYV, die eine wechselseitige Mit-
gliedschaft pflegen, gemeinsam mit
dem OstWestWirtschaftsForum Bayern
(OWWEF) einen gut besuchten Parlamen-
tarischen Abend zum Thema ,Wasser-
stralBen - Stiefkind oder Alternative?”,
im Bayerischen Landtag ausgerichtet.
BDB-Geschaftsfuhrer Jens Schwanen
hat Andrea Heilmaier zur Amtsuber-
nahme gratuliert und freut sich auf die
Fortfihrung der konstruktiven Zusam-
menarbeit der beiden Verbande.

Beitrag iiber Binnenschifffahrt

im ZDF-Nachrichtenportal

BDB und VBW haben im Nachrichten-
dienst des ZDF die aktuelle Situation
beim Erhalt und Ausbau der Flusse
und Kanale dargelegt. Thematisiert
wurden die politisch gewollte Ver-
lagerung von mehr Gutern auf das
Wasser, die zu geringen Budgets im
Bundeshaushalt, das Genehmigungs-
beschleunigungsgesetz und die Leis-
tungsfahigkeit der WSV. Die Fragen
stellte Frank Bethmann. Er moderiert
die ZDF-Borsenredaktion, ist Redakteur
im ZDF ,heute Journal” und Mitglied im
Kompetenzteam Wirtschaft im ZDF.
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N NRW-Verkehrsmi-
nister Oliver Krischer
(1.) mit GDWS-
Vizeprasident Dirk
Schwardmann

© WSV

\ Der Fachausschuss
fiir die Personenschiff-
fahrt tagte auf dem
,,Barefoot Boat* in
Regensburg

BAREFOOTA‘«'J.IFGAT
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Minister Krischer besichtigt
BaumafBnahme am Niederrhein
Nordrhein-Westfalens Umwelt- und
Verkehrsminister Oliver Krischer hat
sich am 30. Oktober bei einem Vor-Ort-
Besuch Uber den Stand des Projekts
»Sohlstabilisierung Bockum-Krefeld"”
informiert. ,Der Rhein ist eine Lebens-
ader der deutschen Wirtschaft und von
grol3er Bedeutung zur Erreichung der
klimapolitischen Ziele und der Entlas-
tung der StraBeninfrastruktur”, betonte
der Minister. Gerade die letzten beiden
Sommer hatten aber die Betroffenheit
dieses Transportwegs durch Niedrig-
wasser-Phasen infolge des Klimawan-
dels aufgezeigt. Daher brauche die
Schifffahrt eine leistungsfahige und
zuverlassige Infrastruktur, ,die auch in
extremen Niedrigwasserperioden in der
Lage ist, die Industrie und Bevdlkerung

mit bendtigten Gutern zu versorgen”,
so Krischer. GDWS-Vizeprasident Dirk
Schwardmann fuhrte aus, dass die
Stabilisierung der Rheinsole das Ziel
hat, einem Absinken des Wasserspie-
gels entgegenzuwirken und damit der
Schifffahrt verlassliche Fahrwasser-
verhdltnisse zu bieten. Nach weiteren
MalBnahmen am Niederrhein kdnne
die Schifffahrt kiinftig rund 300 t mehr
Ladung pro Schiff aufnehmen, was

ca. 20 Lkw-Ladungen entspricht. Das
Projekt sei ein 6kologischer und 6kono-
mischer Gewinn, so Schwardmann. Die
Arbeiten an der Flusssohle (Rhein-km
757,7 bis 763,6) haben im Jahr 2022 im
Auftrag des WSA Rhein begonnen. Es
ist der erste von vier Bauabschnitten
des im BVWP 2023 verankerten Projekts
+Abladeverbesserung und Sohlstabili-
sierung zwischen Duisburg und Stur-
zelberg". Die Arbeiten an der Sohlsta-
bilisierung Bockum-Krefeld sollen im
Frahjahr 2025 abgeschlossen sein.

Tagung des Fachausschusses
Personenschifffahrt in Regensburg
Die diesjahrige Sitzung des Fachaus-
schusses fur die Personenschifffahrt im
BDB fand am 31. Oktober auf Einladung
des Fachausschussmitglieds Florian Noé
(Wurm + Noé) auf dem ,,Barefoot Boat"
in Regensburg statt. Bernd Grondke,
Vorsitzender des Fachausschusses, und
BDB-Referent Fabian Spiel? fuhrten
durch die Sitzung, in der eine Reihe von
aktuellen Themen, z.B. die Fortsetzung
des Flottenmodernisierungsprogramms
ab dem kommenden Jahr, diskutiert
wurden. Die Ausschussmitglieder spra-
chen sich auBerdem einstimmig daftr
aus, Angelika Schmitz (KéIntourist) als
festes Mitglied in den Fachausschuss
aufzunehmen. Bisher nahm Frau
Schmitz als Gast an den Sitzungen teil.
Im Fruhjahr 2024 tagt der Fachausschuss
gemeinsam mit der Vollversammlung
der Personenschifffahrt in Duisburg.

Sachkundiger fiir die Fahrgastschiff-
fahrt: Ubergangsfrist endet bald

Auf dem Rhein mussen sich an Bord
von Fahrgastschiffen bereits Sachkundi-
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ge fur die Fahrgastschifffahrt befinden.
Mit der neuen Binnenschiffspersonal-
verordnung (BinSchPersV) wurde diese
Pflicht auf alle Tagesausflugsschiffe und
Kabinenschiffe auf allen WasserstralRen
ausgedehnt. Es besteht eine Ubergangs-
frist, die am 18. Januar 2024 auslaufen
wird. Die Regelung war mit der BinSch-
PersV im Dezember 2021 eingefuhrt
worden. Die konkreten Anforderungen
ergeben sich aus § 110 der Verordnung.

Planungen fiir Deutschen
Schifffahrtstag 2025 aufgenommen
Der BDB hatte sich im Jahr 2022 erst-
mals als Partner an der Ausrichtung des
traditionellen Deutschen Schifffahrts-
tags (DST) beteiligt und fuhrte im ver-
gangenen Jahr in Bremen eine sehr gut
besuchte Fachveranstaltung Uber alter-
native Antriebskonzepte durch. Bereits
am Rande der Veranstaltungstage in
Bremen wurde vereinbart, dass sich der
BDB auch beim nachsten Schifffahrts-
tag im Jahr 2025 in Hamburg erneut
gemeinsam mit dem Deutschen Nauti-
schen Verein (DNV) und dem Deutschen
Marinebund (DMB) beteiligen wird. Die
regelmaligen digitalen Planungsgespra-
che zwischen den beteiligten Akteuren
haben im November begonnen.

Iffezheim: Intervention

wegen Dauer der Reparatur

Nachdem das Obertor der rechten
Schleusenkammer infolge einer Schiffs-
anfahrung am 11. November stark
beschadigt worden ist, hat das zustan-
dige WSA Oberrhein in einer Mitteilung
verlautbart, dass die Beseitigung des
Schadens mindestens ein Jahr dauern
wird. Die Binnenschifffahrtsverbande
BDB und BDS haben daraufhin in einem
gemeinsamen Schreiben das WSA

und die GDWS darauf hingewiesen,
dass eine solch lange Zeitspanne fur
die Reparatur des Tors an der Schleu-
se Iffezheim, an der pro Jahr rund 24
Mio. GUtertonnen registriert werden,
hochproblematisch ist. Schlie3lich fuhrt
der Ein-Kammer-Betrieb schon jetzt

zu deutlichen Verzégerungen. Aul3er-
dem steht zu beflrchten, dass im Falle
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eines Ausfalls der linken Kammer die
gesamte Schifffahrt auf dem Oberrhein
zum Erliegen kommt. Die Verbande
haben daher appelliert, dass seitens der
Verwaltung alle Mdglichkeiten gepruift
und ausgeschopft werden, die zu einer
zugigeren Reparatur des Tors fuhren.

Parlamentarischer Abend des DVF
Das Deutsche Verkehrsforum (DVF)
hat am 11. Oktober in Berlin seinen
Parlamentarischen Abend zum Thema
»Schifffahrt und Hafen” durchgefuhrt.
Die Interessen des Binnenschifffahrts-
gewerbes wurden dort von DVF-Vize-
prasident Heiner Dettmer (Reederei
Dettmer) vertreten. Dettmer legte mit
prazisen Aussagen die Herausforde-
rungen und Hemmnisse der Branche
dar. Er beklagte, dass die Bedeutung
der Binnenschifffahrt durch die Politik
komplett unterschatzt wird, etwa in
Bezug auf die Relevanz fur die Grol3-
industrie. Vor dem Hintergrund, dass
in der Bundeswasserstralenverwal-
tung mehrere Hundert Mitarbeiter im
Bereich der Fachplanung fehlen, seien
lange Planungs- und Bauzeitraume
kaum verwunderlich, so Dettmer.

EBU Event in Briissel

mit rund 100 Gasten

Die EBU, der europaische Dachverband
der Binnenschifffahrt, richtete am

27. November ihr diesjahriges Event

in Brussel aus. Rund 100 Besucher,
darunter EU-Entscheidungstrager und
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™ Die Schleuse Iffez-
heim am Oberrhein
wurde durch einen
Unfall stark beschadigt
© WSV
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- Beim EBU Event

in Briissel: (v.l.n.r.)
EBU-Vizeprasident
Didier Leandri, ZKR-
Generalsekretarin
Lucia Luijten, Annika
Kroon (DG MOVE),
BDB-Prasident Martin
Staats (EBU Board),
EBU-Generalsekreta-
rin Theresia Hackstei-
ner, EBU-Prasident
Philippe Grulois und
Luc Malysse (Cargill
Transportation & Logi-
stics EMEA)

- Beim EBU Event
wurde die Bedeutung
der Binnenschifffahrt
bei der Unterstiitzung
der Ukraine durch die
Importe und Exporte
iiber den Donaukor-
ridor betont (im Bild:
Blick auf die neue
Hangebriicke iiber die
Donau bei Braila in
Rumaénien)

e

Interessenvertreter des Schifffahrts-
gewerbes, nahmen an der Veranstal-
tung teil, um die strategische Rolle der
Binnenschifffahrt in der Mobilitats- und
Versorgungspolitik der EU zu diskutie-
ren. EBU-Prasident Philippe Grulois be-
tonte in seiner Rede die Notwendigkeit

einer robusten und klimaangepassten
Infrastruktur und ging auf die Heraus-
forderungen des Sektors wahrend der
Niedrigwasserperiode 2022 und die
dringende Notwendigkeit einer schnel-
len Anpassung der Infrastruktur ein.
Grulois wurdigte auBerdem die langjah-
rige positive Umweltbilanz des Sektors
und unterstrich die zentrale Rolle der
Binnenschifffahrt in der EU-Strategie flr
den Green Deal und die Strategie fur
nachhaltige und intelligente Mobilitat.
In diesem Zusammenhang wies er auf

die Notwendigkeit zukunftssicherer
Investitionen im Rahmen einer konzer-
tierten Aktion von o6ffentlichen und pri-
vaten Akteuren hin. Magda Kopczynska,
Generaldirektorin der GD MOVE, hob

in ihrer Ansprache die wichtige Rolle
hervor, die die Binnenschifffahrt in der
europaischen Nachhaltigkeits- und
Mobilitatspolitik spielt. Sie betonte au-
Rerdem die zentrale Rolle der Branche
bei der Unterstutzung der Ukraine.
SchlieBlich werden die Importe und Ex-
porte per Binnenschiff Gber die ,Solida-
rity Lanes” ermdglicht. Ziel der Kom-
mission sei es, bis Ende des Jahres ein
monatliches Exportvolumen von 4 Mil-
lionen Tonnen entlang des Donaukorri-
dors zu erreichen. Dies wird mindestens
60 % des ukrainischen Exportbedarfs
fur die Erntesaison 2023/2024 decken.

Achim Wehrmann gibt Leitung der
Unterabteilung ,,Schifffahrt*“ ab

Nach der Neubesetzung des Abteilungs-
leiterpostens und des GDWS-Prasi-
dentenamtes (s. hierzu die Meldungen
in diesem Heft) gibt es eine weitere
Personalie im Bundesverkehrsministe-
rium: Achim Wehrmann gibt die Leitung
der Unterabteilung ,Schifffahrt” ab und
Ubernimmt die Leitung des Krisensta-
bes im BMDV. Wehrmann hat die Unter-
abteilung seit 2009 gefuhrt. Zuvor, d.h.
von 2004 bis 2009, war er Leiter des
friheren Schifffahrtsreferates LS 21.
Davor war er Buroleiter der friheren
SPD-Bundestagsabgeordneten Koordi-
natorin der Parlamentarischen Gruppe
Binnenschifffahrt (PGBI), Annette Fal3e.
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Neue Unterabteilungsleiterin wird dem
Vernehmen nach Martina Kohlhaas, die
im Bundesverkehrsministerium zurzeit
die ,Steuerungsgruppe Transformation
DB AG" leitet. Zuvor war sie Leiterin des
Referates L 11 (Kabinetts- und Parla-
mentsangelegenheiten) und kommis-
sarische Leiterin der Unterabteilung L 1
(Strategische Planung, Koordinierung).

BDB im Gesprach mit dem Mariti-
men Koordinator Dieter Janecek

Am 12. Oktober trafen sich Dieter
Janecek (Bundnis 90/Grine) und BDB-
Geschaftsfuhrer Jens Schwanen im
Bundeswirtschaftsministerium in Berlin,
um sich Uber die aktuelle Situation

der Binnenschifffahrt auszutauschen.
Das Gesprach stellte die Fortsetzung
des Dialogs dar, der auf dem Parla-
mentarischen Abend der PGBi im Mai
2023 begonnen hatte. Jens Schwanen
gab dem Koordinator der Bundesre-
gierung fur die maritime Wirtschaft
und Tourismus einen Uberblick tiber
die Struktur des Gewerbes. Er ging

aus aktuellem Anlass auf die Auswir-
kungen des Kriegs in der Ukraine und
die Veranderung der Flotte durch den
Verkauf zahlreicher Schiffe nach Osteu-
ropa ein. Die sich verandernden Markte
wurden ebenso thematisiert wie der
Umbau der Schiffe hin zu einer noch
moderneren und klimafreundlicheren
Binnenschifffahrt. Anhand der Uber-
reichten Karte der mitteleuropaischen

WasserstralRen konnte Jens Schwanen
dem Koordinator und seinen Mitarbei-
tern die wichtigsten Erhaltungs- und
AusbaumalBnahmen im deutschen
Wasserstrallennetz aufzeigen.

Personeller Wechsel

in GMP-Ausschiissen

Jérg Wochnik (Bavaria) hat seine Amter
in den Futtermittel-Ausschissen des
GMP (,Subcommittee Transport” und
~Subcommittee Responsible Feed")
ruhestandsbedingt niederlegt. Sein
Nachfolger in den Gremien wird Andre-
as Dicke (Bavaria), Mitglied im Vorstand
des BDB. Olyn San Miguel, Business
Developer GMP + International, dankte
Herrn Wochnik fur seinen Beitrag fur
die Expertengremien und die gesam-
te Branche. Er hiel3 aulRerdem Herrn
Dicke in den Ausschtissen willkommen.

< Dieter Janecek,
Koordinator der Bun-
desregierung fiir die
maritime Wirtschaft und
Tourismus

aﬁm#m

und einen guten Rutsch!
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